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Sisalto

 Tyon lahtokohdat ja tavoitteet

« Rajamaen liikkenneverkon nykytila

e Lilkenne-ennusteet

» Tie- ja katuverkon liittymien toimivuuden ja
kehittamistarpeiden arviointi

« Paatelmat ja huomiot jatkosuunnitteluun

Liitteet
» Liite 1. Simuloitujen liittymien virrat 2040 IHT
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Tyon lahtokohdat ja tavoitteet

Nurmijarven maankayttélautakunta paatti 16.9.2025 Rajamaen
osayleiskaavan vireilletulosta. Kaavatydn pohjaksi on laadittu Rajamaen
maankaytdon kehityskuva, jossa on tunnistettu Rajamden maankayton
nykytila, asetettu tavoitteita kaavatydlle ja osoitettu potentiaalisia
yhdyskuntarakenteen laajenemissuuntia. Kehityskuvan tarkoituksena
on luoda lahtoékohdat osayleiskaavan valmistelulle.

Rajamaen liikenneverkkoselvityksen tavoitteena on tuottaa
osayleiskaavan valmistelua varten perusteltu nakemys alueen
lilkennejarjestelman kehittamistarpeista ja tarvittavista toimista seka
maankayton ja liikenneverkon kehittamisen vaikutuksista
alueidenkayttélain yleiskaavan sisaltdvaatimusten mukaisesti.

Osayleiskaavan vireilletulon yhteydessa on listattu oheismateriaali,
josta maankaytdn kehityskuvan lisdaksi taman tydn kannalta
keskeisimpia selvityksia ja suunnitelmia ovat:

« Nurmijarven onnettomuustilastoraportti (Nurmijarven kunta, 2024)

« Nurmijarven turvallisen ja kestavan liikkumisen suunnitelma (Sitowise
Oy, 2020)

« Valtatien 25 kehittaminen valilla Nurmijarvi - Hyvinkaan itdinen
ohikulkutie - aluevaraussuunnitelma (Uudenmaan ELY-keskus &
Sitowise Oy, 2018)

Ramboll

+ Valtatie 25 Rajamaen kohdalla liikenneverkkoselvitys (Sweco, 2014)
« Kirkonkylan-Rajamaen liikenneverkkoselvitys (Strafica Oy, 2014)
Taman liikenneverkkoselvityksen tavoitteina ovat:

« Kuvata liikennejarjestelman nykytila

» Arvioida osayleiskaavassa osoitettavan uuden maankaytén
vaikutukset liikennemaariin ja liikennejarjestelman toimivuuteen
erilaisissa uuden maankaytdn toteutumisen skenaarioissa.

» Osoittaa uuden maankayton liikenneyhteystarpeet yhdessa nykyisen
lilkenneverkon kanssa

« Arvioida Rajamaen keskustan jalankulun ja pyo6railyn nykytilaa ja
kehittamismahdollisuuksia

Selvitysalue kasittda likimaaradisesti tulevan Rajamaen osayleiskaavan
suunnittelualueen, painottuen erityisesti Rajamaen keskustaan seka
alustaville muuttuvan maankayton alueille.
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Kartassa on esitetty tie- ja katuverkon hallinnollinen luokitus eli vaylien omistajuus, / g <

jonka mukaan mm. kunnossapito- ja kehittdmisvastuut maaraytyvat. / / TN

+ Rajamaen taajamassa tieliikenteen vaylista merkittdva osa on kunnan [ ‘,‘ A \
omistuksessa, mika antaa kunnalle laajat mahdollisuudet vaikuttaa katutilaan ja 7 #’ D ot
liikennejarjestelyihin taajama-alueella. // W4 /

« Taajama-alueen yhteydessa ja reunamilla on laajasti yksityisteita, jotka voivat osin / /3/ \\\
palvella sijaintinsa takia myos ei-tarkoituksenmukaista lapiajoa. Osin ne sijaitsevat / =
uusien kaavailtujen alueiden tuntumassa. P \)

« Valtatie 25 (Hangonvayld) ja maantie 1311 (Rajamadentie) taajaman ulkopuoliselta / ] | /

osaltaan ovat maanteita eli niita hallinnoi Uudenmaan elinvoimakeskus.

« Hangonvayla on Rajamaen kannalta keskeinen yhteys niin lannen kuin idan
suuntaan Hyvinkaalle.

+ Rajamaentie on taajaman runkokatu, joka yhdistaa taajaman Nurmijarven
kirkonkyldan ja edelleen valtatien 3 kautta padkaupunkiseutuun.
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L] Kaava-alue

—— Jalankulku/pyoraily

- - Nopeusrajoitukset
Nopeusrajoitukset :
40
— 50
— 60
70
Karttakuvissa on esitetty kaava-alueen tie- ja katuverkon nykyiset nopeusrajoitukset — 80
seka maanteiden keskimaaraiset vuorokausilikenteen maarat (KVL). Raskaan liikenteen — > 100
maara on esitetty erikseen. Lisaksi on esitetty jalankulku- ja pydrailyvaylat. 1136 KVL

578 KVL (raskas liikenne)

« Taajama-alueella alemman katuverkon nopeusrajoitus on paaosin 30 km/h, mika
parantaa liikenneturvallisuutta ja mahdollistaa py6railyn ajoradalla ilman erillisia
pyorateita.

« Jalankulku- ja pydrailyverkko kattaa taajaman paa- ja kokoojakadut, mutta yhteydet
eivat ulotu kaikille asuinalueille.
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L] Kaava-alue

Toiminnallinen luokitus
= \/altatie tai
seudullinen paakatu

Tie- ja katuverkon toiminnallinen T

. yksityistie
u O I t u S 5% Raskaan liikenteen

osuus KVL:std

Viereisessa kartassa on kuvattu tie- ja katuverkon toiminnallinen luokitus ja sen
yhteydessa raskaan liikenteen osuus keskimaaraisesta vuorokausiliikenteesta (KVL).

« Raskaan liikenteen merkittavimmat reitit ja virrat kulkevat valtatiella seka
yhdysteilld. Rajamaentielld raskaan liikenteen osuus on noin 6 % (326 ajoneuvoa).
Taajaman kohdalla jalankulun ja pyoraliikenteen ylitykset on jarjestetty hyvin, ja
urheilukentalle lantiselle puolelle on jarjestetty alikulku. Kiljavantien
liilkerakennusten kulku on jarjestetty Rajamadentien yli painonapilla varustetulla
suojatieliikennevalolla.

« Rajamaentien liittymat voivat edellyttaa tarkempaa tarkastelua jatkosuunnittelun /
edetessa. Katu on 60 km/h -aluetta, mika antaa jonkin verran liikkkumavaraa, mutta ) /
sivusuuntien turvalliset ndkemat on syyta huomioida erityisesti uuden kaavoituksen 2 / s [ /
myota kasvavan liikennemaaran myaota. ; :
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Joukkoliikenne

Operaattori ja hallinto

« Nurmijarven joukkoliikenteessa toimivaltainen viranomainen on
Uudenmaan Elinvoimakeskus. Joukkoliikennetta hoitaa Korsisaari-
yhtiét, joiden kanssa on voimassa 10 vuoden sopimus, joka paattyy
vuoden 2028 lopussa.

« Valtuusto paatti 27.5.2026, etta Nurmijarven kunta kaynnistaa
neuvottelut liittymisesta Helsingin seudun liikenne —kuntayhtymaan
(HSL)

Rajamakea palvelevat joukkoliikennelinjat

+ Rajamaelta on kolme bussilinjaa, joiden pysdkit on esitetty vieressa:

* Rajamaki — Nurmijarvi — Helsinki (linjat 4, 45B, ,456A, 463X, 464,
465, 465B)

+ Rajamaki — Roykka - Klaukkala — Helsinki (linjat 57, 57A, 457,
457A, 458X)

« Hyvinkaa - Rajamaki — Nurmijarvi/Klaukkala (linjat 45, 45A, 45B,
46)

« Koulupaivina ajettavia erillisia linjoja ovat mm. linja 20 (Rajamaen
sisainen tai lahialueen koululaisliikenne) seka linja 49 (Rajamaki -
Roykan koulu - Kurrinkaari).

+ Kivenkyyti palvelee Nurmijarven kunnan taajamissa arkipaivisin
kutsupohjaisesti. Kivenkyydilla ei ole ennalta maarattya reittia tai
aikataulua. Rajamaella Kivenkyyti palvelee koulupdivina joka paiva
klo 10.00-12.15.

Ramboll

Huomioita nykytilasta

« Rajamaki on Nurmijarven taajamista etaisin Helsingista (n. 50km), ja
se nakyy linjastossa: suorat Helsinki-yhteydet kulkevat Nurmijarven
kirkonkylan kautta, mika tarkoittaa pidempaa matka-aikaa kuin
esimerkiksi Klaukkalasta.

* Yhteydet poikittaissuunnassa ovat nykyisellddn heikot ja perustuvat
valtatien 3 varren kohtuullisesti toimiviin vaihtoyhteyksiin. Hyvinkaa-
Rajamaki-linja on olemassa, mutta Rajamaelta ei paase esimerkiksi
suoraan Keravalle tai Vantaalle (Lentoasema/Tikkurila) ilman vaihtoa.
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Tieliikenteen onnettomuudet vuosina 2021-2025

Viereisilla kartoilla on esitetty tieliikenteen
onnettomuudet tapahtumapaikoittain vuosina
2021-2025. Vasen kuva esittaa
onnettomuuksien vakavuutta ja oikea
onnettomuusluokkaa.

« Taajama-alueella on tapahtunut yksi
kuolemaan johtanut mopo-onnettomuus.

 Kiljavantielle on viimeisen viiden vuoden
aikana kirjattu nelja onnettomuutta: kolme
loukkaantumiseen johtanutta seka yksi
ilman henkildévahinkoja. Onnettomuuksista
yksi on ollut pydérailyonnettomuus, muut
ovat liittyneet autoiluun.

Aineistot kartalla osoitteessa:
https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/

Ramboll

ONNETTOMUUDET KARTALLA =

Lahde: Tielikenneonnettomuustilasto 2021-2025

Pisteet | Aluesummat  Heatmap

Vakavuus Luokka Vuosi Tieluokka

n johtanut

ONNETTOMUUDET KARTALLA =

Lahde: Tieliikenneonnettomuustilasto 202

Pisteet  Awesummat  Heatmap
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https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/
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Altian
Kurkisuo

Selvityksessa huomioidut
liikennelaskennat ja
toimivuustarkastelut

Viereisella kartalla on esitetty pisteet, joista saatiin
lilkkenne-ennusteiden kalibrointiin
liikennelaskentatietoja. Kartan symbolit ja
tietolahteet:

1. Yleisen liikennelaskennan yhteydessa tehdyt
laskennat vuosina 2022-2026

2. Urttilantien ja Rajamaentien liittymassa tehty
lilkennelaskenta vuonna 2022 selvityksen
"Toimenpideselvitys Urttilantie - Mt1311
liittyma 2/2022" yhteydessa

3. Astrakanintien, Sérkantien ja Rajamaentien
liittymista tehty toimivuustarkastelu "Kylanpaan
kaava-alueen liikennetarkastelu 6/2021"

Lisaksi Nurmijarven yksityisteiden
liikenneselvityksessa vuonna 2023 on arvioitu mm.

Vanhan Rajamaentien ja MetistOontien
liilkennemaaria.

Ramboll

Matkunsuo

Rajamaki

©
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ATV

Nykytilan liikennemaara -
liikennemallin kalibroitu
nykytilaennuste

Kuvassa on esitetty liikennemallin nykytilan illan
huipputunnin liikkennemaara suuntakohtaisesti
(ajoneuvoa tunnissa)

A0
- Liikennemallin nykytila kalibroitiin vastaamaan »
edella esiteltyja laskentapisteita. 20
 Lilkennemallissa Urttilantien liikennemaara on (?Q gg

lilan pieni ja vastaavasti Vanhan Rajamaentien
liikennemaara liian suuri. Ero on huomioitu
toimivuustarkasteluissa.

%
er

Made with EMME. Map tiles ©¥a} ©O0penStreetMap contributors



Uusi tyopaikka- W

alue suppeampi

Selvityksessa tutkitut
alueet

Viereisella kartalla on esitetty tassa selvityksessa
tutkitut potentiaaliset maankaytdon muutosalueet. | Uusi tyt')paikka—

« Tutkittaviksi alueiksi valittiin kunnan . .
maarittelemat oletetut tulevaisuuden alue Ianempl

Peltopurontien

maankaytdon muutosalueet, jotka luokiteltiin tata alue |
selvitysta varten luokkiin 1 ja 2. _ | &
- Lisdksi tutkittiin kahta aluetta, jotka Kylanpaa lansi Maenpaa

todennakoisesti toteutuvat ennen muita alueita.

« Uusiniitty-Metiston alueella on asemakaava,
mutta alueella ei ole vield tehty toimenpiteitq,
kuten kunnallistekniikkaa.

. Peltopurontien alue on ' .
y _. Isokallio

asemakaavoitusohjelmassa
kaavamuutosalueena.

Uusiniitty
ja Metisto

Urttilankulma -
Rambol ja Kellarpakka o




Asuinalueiden liikkennetuotos

Ramboll

Asuinalueiden mitoitus ja

Peltopurontien

Uudenniityn ja

Urttilankulma

arvioitu autoliikenteen Metiston|Kylanpaa lansif . Maenpaa Isokallio
tuotos alue toteutuminen Ja Kellarpakka

Asukasta 191 266 408 1128 278 221
Luokka 0 0 1 1 2 2
Liikennetuotos (kdyntia / vrk) 187 261 400 1107 273 217
Iltahuipputuntina saapuvat 25 35 54 148 37 29
Iltahuipputuntinalahtevat 9 13 20 54 13 11
Iltahuipputunti yhteensa 34 48 73 202 50 40

* Ylla olevassa taulukossa on esitetty alueittain asuinaluiden asukasmaaraolettamat ja niihin perustuva

lilkennetuotos kaynteina vuorokaudessa. Yksi kaynti tuottaa kaksi matkaa. Lisaksi on erikseen

iltahuipputunnin saapuvat ja lahtevat autoliikenteen matkat.

« Asuinalueen luokka viittaa alueen toteutumistodenndkoisyyteen, jota on kuvailtu edellisella sivulla.

» Alueiden autoliikenteen matkatuotokset laskettiin “Liikennetarpeen arviointi maankaytdn
suunnittelussa” —oppaan ja Henkildliikennetutkimuksen 2021 Helsingin seudun osaraportin avulla.

Liilkennetuotokset laskettiin Helsingin seudun taajamien lievealueiden kertoimilla.

« Iltahuipputunti tarkoittaa arki-iltapaivan huipputuntia, joka on tyypillisesti klo 16-17.

14



Uusi tyOpaikka-alue valtatien 25 varressa

» Tydpaikka-alueen on oletettu olevan teollisuus- ja Alueiden liikennnetuotokset:
logistiikkapainotteinen voimassa olevan Helsingin seudun
vaihemaakuntakaavan mukaisesti. Alue kytkeytyy
tieverkkoon valtatien 25 kautta ja vaatii sen osalta
liittymajarjestelyja.

« Suppeammalle alueelle kokonaisliikennetuotos arvioitiin
olevan 1063 ajoneuvokayntia, joista 702 oli henkil6autoja
ja 362 oli raskaita ajoneuvoja.

 Illan huipputunnin lilkennetuotokseksi laskettiin 199

» Tydpaikka-alueen toimialajakaumaolettama perustuu ajoneuvoa, joista raskaita ajoneuvoja on 26.

seuraaviin osuuksiin: _ o o
* Laajemman alueen kokonaisliikennetuotoksen arvioitiin

olevan 1675 ajoneuvokayntia, joista 1105 oli henkilbéautoja
* 40 % kuljetus ja varastointi ja 570 oli raskaita ajoneuvoja.

« 20 % tukkukauppa « Arki-iltapaivan huipputunnin liikennetuotokseksi laskettiin
313 ajoneuvoa, , joista raskaita ajoneuvoja on 41.

* 40 % teollisuus

» Tydpaikka-alueesta on hahmoteltu suppeampi ja laajempi
toteutusmalli.

« Suppeammalle ty6paikka-alueelle arvioitiin sijoittuvan 565
tydpaikkaa ja laajemmalle 890 tydpaikkaa, jotka
jakautuivat toimialoittain molemmissa
laajuusvaihtoehdoissa edella kuvatun jakauma mukaisena.

Ramboll 15



Tutkitut skenaariot

Kuvassa on vuoden 2040 perusennuste (VEO)
iltapaivan huipputunnilta. Perusennuste on
skenaarioennusteiden vertailukohta, joka ottaa
huomioon muun maankayton ja
liilkennnejarjestelman oletetun kehittymisen vuoteen
2040 mennessa. Kaava-alueen osalta perusennuste
vastaa nykyistda maankayttda.

Skenaariokohtaiset ennusteet on esitetty seuraavilla
sivuilla:

1. Luokan 0 ja 1 asuinalueet, ei tyopaikka-alueita

2. Luokan 0 ja 1 asuinalueet, suppeampi
tydpaikka-alue

3. Kaikki asuinalueet, ei tydpaikka-alueita
4. Kaikki asuinalueet, suppeampi tydpaikka-alue
5. Kaikki asuinalueet, laajempi tyépaikka-alue

Ennusteen mukaan Rajamaen sisadisten
liikkennemaarien kasvu on maltillista. Ympardivien
valtateiden liikennemaarat kasvavat sisaista
liikennetta enemman ennusteessa.

Ramboll

2040 VeO IHT

liikkennemaarat
(ajon./h/suunta)

)

290
250

300

Liikenteen
toimivuustarkasteluissa on
huomiotu se, etta liikennemalli
sijoittelee Vanhalla
Rajamadentielle Urttilantielle
kuuluvaa kysyntaa.

)
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Vel

Skenaario 1 kasittaa
luokan 0 ja 1
asuinalueet, mutta ei
tydpaikka-alueita.

IHT
liikennemaara
(ajon/h/suunta)

Made with EMME. Map tiles ©MapTiler ©O‘§e eetMap contributors |

Links in both scenario ; Kasvu
=== Linksin scenario 21 only =~ ® _ verrattuna 2040
== Linksin scenario 20 only ' VeO

liikennemaariin

Uudet asuinalueet
sijaitsevat paaosin
Rajamadentien
varressa, joten
liikenteen kasvu
keskittyy sinne

20 17
o\
Made with EMME. Map tiles ©MapTiler ©Open$§ reetMap;zéntributors




Ve?2

Skenaario 2 kasittaa
luokan 0 ja 1 asuinalueet
ja suppean tydpaikka-
alueen.

IHT
liikennemaara
(ajon/h/suunta)

Made with EMME. Map tiles ©MapTiler ©o|§’é eetMap contributors

Links in both scenario
=== Links in scenario 22 only
== Linksin scenario 20 only

Kasvu
verrattuna 2040
VeO
liikennemaariin

Uuden tyopaikka-
alueen liikenne jaa
padosin Valtateiden

puolelle

StreetMap ;zéntributors



Ve3

Skenaario 3 kasittaa kaikki
asuinalueet, mutta ei
tydpaikka-alueita.

IHT
liikennemaara
(ajon/h/suunta)

2y

Made with EMME. Map tiles ©MapTiler ©0E>-)e eetMap contributors

Links in both scenario
Links in scenario 23 only &
== Linksin scenario 20 only

N
Made with EMME. Map tiles ©MapTiler ©Open

Kasvu
verrattuna 2040
VeO
liikennemaariin

Ve3-
skenaariossa
lisattyjen
alueiden
lilkkenne
keskittyy
erityisesti
YERLEIE
Rajamaentielle

19
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Veqd

Skenaario 4 kasittaa
kaikki asuinalueet ja
suppean tydpaikka-
alueen.

IHT
liikennemaara
(ajon/h/suunta)

L)
Made with EMME. Map tiles ©MapTiler ©0pen

eetMap

tributors |

Links in both scenario S 0
——— Links in scenario 24 only © |~ AL
=== Links in scenario 20 only

Ve4
kasvattaa
Rajamaentien
pohjoisosan
lilkkenne-
maaria
verrattuna
Ve3
tilanteeseen

(S

Made with EMME. Map tiles ©MapTier ©@Opent

Kasvu
verrattuna 2040
VeO
liikennemaariin

P 20
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Ve5

Skenaario 5 kasittaa
kaikki asuinalueet ja

laajen tydpaikka-alueen.

Links in both scenario
=== Links in scenario 25only
=== Links in scenario 20 only

liikennemaara
(ajon/h/suunta)

Made with EMME. Map tiles ©MapTiler ©Open®

Made with EMME. Map tiles ©MapTiler ©O

Kasvu
verrattuna 2040
VeO
liikennemaariin

\ 21
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Lilkennemaarien
kehitys -
Rajamaentien ja
Kiljavantien
kiertoliittyma

« Viereisessa kuvassa ja sen
taulukoissa on esitetty eri

Liikennemaara IHT

eteladn pohjoiseen

Kasvu vs ve0
eteladn pohjoiseen

Ve0
Vel
Ve2
Ve3
Ve4d

357
457
501
457
501

232
260
261
261
262

28%
40 %
28 %
40 %

12 %

13%| |

13 %
13%

skenaarioiden liikennemaarat

ajosuunnittain Rajamaentien
Kiljavantien kiertoliittyman

neljalla tulohaaralla vuoden 2040

ennustetilanteessa. Taulukko

kuvaa lilkennemaaran muutosta

vertailuvaihtoehtoon VEO
nahden.

ja

« Rajamaentien liikennemaarat

kasvavat luokkien 0 ja 1
asuinalueiden toteutumisen
seurauksena.

Ramboll

50 %

13%| |

Liikennemaara IHT

Kasvu vs ve0

lansi ita lansi ita
Ve0 166 219 - -
Vel 182 235 10% 7 %
182 242 10%

Ved

184

242

11%
11%
11%

11%
14 %
14 %

Liikennemaara IHT Kasvu vs ve0
lansi  ita lansi  ita
Vel 180 166 - -
Vel 231 199| 28% 20 %
Ve2 239 2000 33% 20 %
Ve3 233 206 29% 24 %
Ved 240 207, 33% 25%
252 207! 40% 25%

Liikennemaara IHT Kasvu vs veQ
etela  pohjoinen |etelda  pohjoinen

Vel 346 300 - -
Vel 465 363 34% 21%
Ve2 492 363 42% 21 % |8
Ve3d 465 363 34% 21%
Ved 492 363 42% 21 % |
Ve5 535 364| 55% 21 %[

Ay
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Liikennemaara IHT Kasvu vs ve0

LI I ken nemaa rlen etela  pohjoinen |eteld  pohjoinen [ §
. Ve 346 300 - - |88
keh |ty5 - Vel 465 363 34%  21%]|§

. "e . . Ve2 492 363 42% 21%
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Tyossa arvioidut tie- ja
katuverkon
kehittamistoimet

A~ Vt 25 aluevaraussuunnitelma

Katusuunnitelma Kiljavantie-Keskusraitti
kiertoliittyma

v

Toimenpidesuunnitelma Mt 1311 x Urttilantie

\ 4

» Kuvassa on esitetty verkollliset kehittdmistoimet, joita on
toimivuustarkastelusisa tutkittu.
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Katusuunnitelma Kiljavantie-Keskusraitti kiertoliittyma
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50-metrinen porrastus, suojatie painonappivaloilla

e=0.25

Mt 1311 ja Urttilantien
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Kuva 22. Alustava yleissuunnitelma, 50-metrinen porrastus.
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Toimivuustarkasteluiden laadintatapa ja tulosten

raportointi

Liikenteelliset toimivuustarkastelut laadittiin PTV Vissim 2026 -
simulointiohjelmalla.

Toimivuustarkasteluissa kaytettiin nykytilanteen 2026 ja VE5-ennusteen
(maksimikasvu) mukaisia iltahuipputunnin liikennemaaria (liite 1).

Tarkasteluissa tutkittiin nykytilanteen toimivuus simuloinneilla seka
selvitettiin nykytilanteen mukaisten liittymajarjestelyiden ja
suunniteltujen liittymajarjestelyiden liikenteellinen toimivuus
ennustevuoden liikkennemaarilla.

Rajamaen keskustan liikennevalo-ohjatun suojatien liikennevalot
mallinnettiin kysyntdan pohjautuvilla valoilla (painonapilla pyynto
suojatien vihreadlle vaiheelle). Suojatien vihrea vaiheen pituus oli 12 s ja
ajoneuvojen vahintaan 50 s nykyisen liikennevalosuunnitelman
mukaisesti.

Tuloksina on raportoitu keskimaaraiset jononpituudet, hetkittdiset
maksimijononpituudet seka keskimaaraisten viiveiden perusteella
maaritetyt palvelutasoluokat (10 simulointiajon keskiarvot).

+ Keskimaarainen jonopituus kuvaa tulosuunnan koko
tarkastelujakson keskimaaraista jonoutumista. Se huomioi myds
ajanhetket, jolloin ajoneuvoja ei ole jonoutuneena, esimerkiksi
lilkennevalojen vihrean vaiheen aikana (ajoneuvon nopeus alle 5
km/h).

Ramboll

« Hetkittdainen maksimijonopituus esittaa simulointiajon aikana
havaittua suurinta yksittdistd jononpituutta (ajoneuvon nopeus alle
5 km/h). Esitetty jononpituus kuvaa 10 simulointiajon maksimien
keskiarvoa.

« Palvelutasoluokat perustuvat valo-ohjaamattomien liittymien osalta
Highway Capacity Manual (HCM2010)-julkaisuun.

» Palvelutasoluokat (A-F) on johdettu ajosuuntien ja liittymien
keskimaaraisista viiveista oheisen taulukon mukaisesti.

Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo- Viivytys (s) valo-
luokka ohjaamattomissa ohjatuissa liittymissa 4
liittymissa (HCM2010) (Tasoliittyméat-ohje)

Hyva >10-15 >5-15
Tyydyttava T >15-25 >15-25
Valttava >25-35 >25-40
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Toimivuustarkastelujen yhteenveto

Liikenteen toimivuustarkastelut laadittiin nykytilanteen 2026 ja
lilkenne-ennusteskenaarion VE5 (2040) mukaisilla arjen
iltahuipputunnin liikennemaarilla. Ennusteskenaarion liikkennemaarissa
on huomioitu kaikki asuinalueet ja laaja tydpaikka-alue (ns.
maksimiennuste)

Lilkenne-ennusteskenaarion tarkastelut laadittiin seka nykyverkon
mukaisilla jarjestelyilla ettd parannetuilla/suunnitelluilla jarjestelyilla.
Nykytilanteen 2026 iltahuipputuntilikennemaarilld simuloitiin vain
nykyverkon mukaiset jarjestelyt.

Tarkasteltujen liittymien toimivuus oli erinomainen (palvelutaso A)
verkkovaihtoehdosta riippumatta. Yksittaisten suuntien viivytykset
saattoivat olla korkeampia.

- Ilman suunniteltuja tai parannettuja muutoksia liittymat
valittavat kaiken liikenteen, mutta hetkellisida jonoja ja korkeita
viiveita voi esiintya huipputuntina.

Pohjoisosassa Hangonvaylan ja Rajamaentien liittymassa
Rajamaentien tulosuunnan vasemmalle kaantymiskaista parantaisi
liilkenteen sujuvuutta. Erityisesti Rajamaentieltéa Hangonvaylalle
oikelle kaantyvilla ajoneuvoilla viivytykset vahenisivat merkittavasti.

» Jos jonot ja viiveet olisivat poikkeuksellisesti simulointituloksissa
esiteltyja korkeammat, olisi moottoriajoneuvoliikenteelle tarjolla
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vaihtoehtoinen ajoyhteys Herustentien kautta.

 Kiljavantien ja Rajamaentien liittymassa liikennevalo-ohjattu suojatie

vaikuttaa merkittavasti ajoneuvoliikenteen sujuvuuteen.
Lilkennemaarat ovat korkeat, minka takia ajoneuvojen punaisen
vaiheen aikana jonot paasevat kasvamaan suhteellisen pitkiksi. Jonot
kuitenkin purkautuvat suojatien vihrean vaiheen paatyttya.

« Mikali lilkennevalo-ohjaus olisi normaaliliikenteen ohjelman
mukainen (ajoneuvoliikenteen maksimi 30 s), heikkenisi
kiertoliittyman toimivuus merkittavasti.

Suunnitellut ratkaisut Kiljavantie — Keskusratti — Patruunantie -
Tykkimaentie -liittymassa ei muuta merkittavasti liittymaalueen
lilkenteellista toimivuutta, mutta selkeyttaa liikennejarjestelyita ja
parantaa liikenneturvallisuutta.

Urttilantien ja Rajamaentien liittyman porrastaminen parantaa
sivusuuntien sujuvuutta. Paasuunnan yksittainen vasemmalle
kaantyva ajoneuvo voi aiheuttaa merkittavaa jonoutumista
paasuunnalle korkean liikennekysynnan vuoksi seka nyky etta
parannetulla verkolla. Erillinen kdantymiskaista vasemmalle
kaantyville parantaisi toimivuutta.
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Paatelmat ja
huomiot
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Yhteenveto, huomiot ja paatelmat jatkosuunnitteluun

Rajamaen osayleiskaavan liikenneverkkoselvityksen keskeinen paatelma on,
ettd Rajamaen liikenneverkko kykenee nykyisessa muodossaan valittamaan
kaavaluonnoksessa hahmotellun maksimimaankaytdn kasvun aiheuttaman
lilkennetarpeen. Liikenteen ja liikkumisen kasvu kohdistuu epatasaisesti
erityisesti Rajamaentielle ja valtatien 25 liittymaymparistéihin.

Luonnoksessa tutkituissa skenaarioissa Rajamaen sisdisten liikennemaarien
kasvu on kokonaisuutena arvioitu verrattain maltilliseksi. Kasvu kohdistuu
uusien alueiden sijainnin mukaan. Liikenteen toimivuustarkastelut osoittavat,
ettd Rajamaen liittymat toimivat vuoden 2040 maksimiennusteessa paaosin
hyvin (palvelutaso A-B), vaikka yksittaisissa suunnissa voi esiintya viiveita ja
huipputuntien jonoutumista. Nykyverkko valittaa ennustetun liikenteen myos
ilman parannuksia, mutta liikenneturvallisuuden nojalla tieliikenteen
jarjestelyja on tarpeen kehittaa.

Tieliikenteen sujuvuutta voidaan parantaa kohdennetuilla ratkaisuilla, kuten
Rajamaentien vasemmalle kaantymiskaistalla Hangonvaylan liittymassa seka
liittymajarjestelyjen selkeyttamisella. Keskeiset haasteet liittyvat suurten
liikennemaarien aiheuttamiin hetkellisiin jonoihin (esim. valo-ohjattu suojatie
Rajamaentielld) ja yksittaisten kdaantyvien ajoneuvojen vaikutukseen
paasuunnan liikenteessa.

Maankayttdéluonnoksen perusteella merkittavimmat lilkkennejarjestelman
jatkotoimet liittyvat Rajamaentien pohjoisosan liittymajarjestelyihin, erityisesti
Hangonvaylan liittymassa vasemmalle kaantymisen sujuvuuteen, keskustan
kiertoliittyma- ja suojatiejarjestelyjen selkeyteen ja turvallisuuteen seka
Urttilantien liittyman sivusuuntien toimivuuteen. Kiljavantie-Keskusraitti-
Patruunantie-Tykkimaentie -jarjestelyilla ei luonnoksen mukaan saavuteta
suurta toimivuushyoétya, mutta ne selkeyttavat jarjestelyja ja parantavat
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lilkkenneturvallisuutta.

Osayleiskaavassa on perusteltua varautua erityisesti Rajamaentien kaytavan
lilkenteellisiin muutoksiin, mahdollisesti Vanhan Rajamaentien liikenteen
kasvuun (Kellarpakan asuinalue) ja tyopaikka-alueen kytkentaan
valtatieymparistoon.

Jatkosuunnittelussa on tarpeen varmistaa, etta keskustan jalankulun,
pyorailyn ja liikkenneturvallisuuden ratkaisut sovitetaan yhteen moottoroidun
ajoneuvoliikenteen toimivuuden kanssa. Uusilla alueilla tulee erityisen
huolellisesti arvioida liikenteen rauhoittamista tukevia katupoikkileikkauksia
siita lahtékohdasta, ettd pyoraliikenne voi asemoitua muun ajoneuvoliikenteen
tapaan ajoradalle ja jalankulku tarvittaessa jalkakaytavalle.
Suunnitteluperiaatteen muutos edellyttda tarkempia jatkoselvityksia
toteutettavuuden ja vaikutusten osalta ja mm. kunnossapitovastuiden
uudelleentarkastelua.

Nurmijarven kunta on tehnyt paatdéksen hakea Helsingin Seudun Liikenne -
kuntayhtyman jasenyytta viimeistaan 1.1.2029. Periaatepdatés muuttaa
joukkoliikenteen jarjestamistapaa. Uudessa tilanteessa Rajamaen
joukkoliikenteen palvelutason maarittdvat HSL:n suunnitteluohjeet.
Alustavasti on arvioitu, ettei uudet asuinalueet edellyta valttamatta
linjastorakenteen tai yksittaisten reittien muutoksia, vaan ne voidaan kytkea
kohtuullisin kdvelymatkoin olevaan pysakkiverkkoon.

Kehitettavien alueiden kytkeytymista olevaan tie- ja katuverkkoon on kuvattu
tarkemmin seuraavalla sivulla.
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Tie- ja katuverkon
kehittamistarpeet

+ Kaavatyodssa tutkittu liikennetarpeen paikallinen kasvu ei
aiheuta merkittavia tie- ja katuverkon kehittamistarpeita.
Toimivuustarkasteluissa tutkitut kehittamistoimet ovat
ennemmin liikenneturvallisuuden parantamiseen kuin
tieliikenteen sujuvuuden ja valityskyvyn lisdamisen
tahtdavia toimenpiteita.

» Viereisessa alustavassa luonnostelussa on kuvattu tassa
tydssa tutkittujen kaavamuutosalueiden mahdollista
kytkeytymista nykyiseen liikkenneverkkoon.

+ Pohjoisessa sijaitsevat elinkeinoelaman teollisuus- ja
lostistiikkatoimintojen alueet liittyvat Iahtokohtaisesti
valtatien 25 aluevaraussuunnitelman mukaisiin yhteyksiin,
eika niiden tuottama lilkkenne paasaantdisesti kuormita
Rajamaen keskustaajaman katuverkkoa.

+ Keskustaajaman reuna-alueita laajentavat asuinalueet
kytkeytyvat luontevasti olevaan katuverkkoon. Viereisessa
kuvassa esitetyt asuin- ja tydpaikka-alueiden sisaiset
yhteydet ovat semaattisia, ja ne tarkentuvat
jatkosuunnittelussa. Uudet taydentavat kadut vastaavat
toiminnallisuudeltaan paikallisia kokoojakatuja tai
tonttikatuja. Paikallisen kokoojakadun tarve on riippuvainen
siihen kytkeytyvien alueiden mitoituksesta. Paaasiassa
uudet kadut ovat toiminnallisuudeltaan liityntakatuja
nykyiseen tie- ja katuverkkoon.

Maankayttda palvelevat yhteydet

= === Kokoojakatu
------ Paikallinen kokooja tai tonttikatu

= \/t25 aluevaraussuunnitelma

Osayleiskaavaluonnos

Uusi asuinalue

0 1 2 K Pohjakartta: MML
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Tie- ja katuverkko: Digiroad || Uusi tyopaikka-alue 42




Liite 1. Simuloitujen liittymien virrat 2040 iltahuipputunti
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