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LIIKENNE-ENNUSTE

e Tarkastelujen pohjana on kaytetty Klaukkalan kehatien (mt 132) suunnittelun yhteydessa
paivitettya lilkenne-ennustetta

e Ennusteverkko ja liikennemaarat tarkistettiin vastaamaan viimeisimpia suunnitelmia ja
liikennelaskentoja

e TyOn taustaksi arvioitiin nykyliikennemaarat ennen Kehatien kayttéonottoa (Vaylaviraston
uusimpien liikennelaskentojen tilanne 2019) seka Kehatien ensimmaisen vaiheen tultua
kayttoon

e Ennustevuoden 2040 liikennemaarilla tutkittiin erikseen tilanteet Luhtajoentien kanssa ja
ilman sita seka Tornimaentien kanssa ja ilman sita

e Mitoitustilanteena kaytettiin vuoden 2040 ennustetta, jossa seka Luhtajoentie etta
tornimaentie on toteutettu.
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LIIKENNE-ENNUSTE

e Vaylaviraston liikkennelaskentojen mukaan Klaukkalantien keskivuorokausiliikenne (KVL) oli
vuonna 2019 noin 17400 autoa vuorokaudessa, josta raskasta liikennetta oli 4 %

e Metsakylantien KVL oli hieman yli 1300 autoa (raskaan liikenteen osuus 3 %), mutta tama
liikennemaara kuvaa koko tieta keskimaarin, Klaukkalantien paassa liikkennemaara on
korkeampi

e Liikennemallin mukaiset keskiarkivuorokausiliikennemaarat liittyman tuntumassa ennen
Kehatien avaamista (KAVL 2019) olivat Klaukkalantiella noin 19000 ajoneuvoa ja
Metsakylantiella [dhes 4000 ajoneuvoa vuorokaudessa

e Ennustevuonna (KAVL 2040) Klaukkalantien likennemaara vaihtelee tarkasteltavasta liikenneverkosta
riippuen 16000 - 19000 ajoneuvoon ja Metsakylantiella 1000 - 4000 ajoneuvoon arkivuorokaudessa

e IIman uutta Kehatieta Klaukkalantien liikennemaara olisi voinut kasvaa yli 21000 ajoneuvoon ja
Metsdkylantien etelapaan liikenne noin 5000 ajoneuvoon arkivuorokaudessa vuoteen 2040 mennessa

e Liittymien toimivuuden arvioinnissa kaytetaan arkipdivan aamu- ja iltahuipputuntien liikennemaaria
(AHT ja IHT 2040)
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LIIKENNE-ENNUSTE 2040 VE O, EI LUHTAJOENTIETA,
EI TORNIMAENTIETA
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LIIKENNE-ENNUSTE 2040 VE T, EI LUHTAJOENTIETA,
ON TORNIMAENTIE

AHT

IHT

d Y
[380002)
3% ®
@ -
p & & y Y \
r's
£ a
’
Vd
-
pasl
-
TN 0t
(370003] o
.‘\n__-‘ /i & e
N )
Wy
‘& sy



LIIKENNE-ENNUSTE 2040 VE LT, ON LUHTAJOENTIE,
ON TORNIMAENTIE (MITOITTAVA LIIKENNETILANNE)
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METSAKYLANTIEN LIITTYMA KIERTOLIITTYMANA TAI
LIIKENNEVALOLIITTYMANA

e Tarkastelut on tehty Vissim-simulointeina

o Kuhunkin tilanteeseen on esitetty se vaihtoehto, joka valittaa liikenteen vahaisimmalla
kaistamaaralla

o Klaukkalantien ylittaminen suojatiella (yhteys bussipysakille etelaan) voi olla
liikenneturvallisuusongelma
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TAUSTAA

Tarkasteltiin kiertoliittyman toimivuutta Klaukkalantien ja Metsakylantien liittymassa, johon
liitetaan neljantena haarana Tornimaentie.

Liikenne-ennusteena kaytettiin vuoden 2040 liikenne-ennusteita.

Tarkastelu suoritettiin seka aamun etta illan huipputunneista.
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LIITTYMAN TOIMIVUUS KIERTOLIITTYMANA VE LT AHT
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LIITTYMAN TOIMIVUUS KIERTOLIITTYMANA VE LT IHT
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PYORA- JA JALANKULKU - SUOJATIET KIERTOLIITTYMASSA

Pyora- ja jalankulkuliikenteelle suositellaan kaksikaistaisissa kiertoliittymissa eritasoratkaisua.
Kaksikaistaisten liittymahaarojen ylittaminen tasossa suojatieta kayttaen on vaarallista.

Suojatie on talloin pitka ja lisaksi usein autoilijat eivat noudata pysahtymissaantoa, vaikka
viereisen kaistan ajoneuvo olisi pysahtynyt.

My0Os kaksikaistaisen kiertoliittyman geometria mahdollistaa nopeuksien nousun
poistumissuunnalla.

Joukkoliikenteen pysakkien paikkojen siirto geometrian muutosten mukaan

Uuden katuyhteyden lisaksi pyoratieyhteys kadun viereen
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JOHTOPAATOKSET, KIERTOLIITTYMA

Lilkennemaarien mukaan paasuunnalle tarvitaan kaksi kaistaa kiertoliittymaan saapuessa ja
siita poistuessa.

Aamuhuipputunnin aikana Tornimaentie tarvitsee toisen kaistan kiertoliittymaan tullessa.
Suositeltava kaistan pituus 30m, jotta peravaunullinen rekka mahtuu tarvittaessa kaistalle.

Kiertoliittyman jalkeen sekoittumisalueiden pituuksina noin 50 metria on riittava, jolloin
jonoja ei viela synny.

Nykyiset suojatiet tulisi rakentaa eritasoon liikenneturvallisuuden varmistamiseksi.
Ratkaisu parantaa myds autoliikenteen toimivuutta.

Joukkoliikenteen pysakkien paikat suunniteltava ja mahdollisesti siirrettava
kiertoliittyman geometrian mukaan.

Mahdollinen pyo6ratie-jalankulkuvayla (tai varaus) Tornimdaen suunnasta kannattaa
huomioida alueen suunnittelussa.
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TAUSTAA

Tarkasteltiin liikennevaloliittyman toimivuutta Klaukkalantien ja Metsakylantien liittymassa,
johon liitetaan neljantena haarana Tornimaentie.

Liikenne-ennusteena kaytettiin vuoden 2040 liikenne-ennusteita.

Tarkastelu suoritettiin seka aamun etta illan huipputunneista.

Liikennevalojen vaihejarjestyksessa toimivimmaksi havaittiin seuraava jarjestely:
1. Paasuunnan vasemmalle kaantyvat

2. Paasuunnan suoraan ja oikealle menevat

3. Sivusuunnat samaan aikaan
4

. Tarvittaessa jalkivihrea idasta vasemmalle kaantyville.
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LIITTYMAN TOIMIVUUS
LIIKENNEVALOLIITTYMANA VE LT AHT

Aamuhuipputunnin liikennetta tarkasteltiin useilla ajoitus- ja

kaistapituuksilla. Kuvat ovat tilanteesta, jossa liittyma on erillisohjattuna ja
ryhmien maksimiaikojen summa on 100s.

Liilkennemaarat
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LIITTYMAN TOIMIVUUS
LIIKENNEVALOLIITTYMANA VE LT IHT

Iltahuipputunnin liikennetta tarkasteltiin useilla ajoitus- ja
kaistapituuksilla. Kuvat ovat tilanteesta, jossa liittyma on erillisohjattuna ja
ryhmien maksimiaikojen summa on 100s.

Liilkennemaarat.
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PYORA- JA JALANKULKU - SUOJATIET
LIIKENNEVALOLIITTYMASSA

Autoliikenteen paasuunnan kuormittuneisuuden vuoksi liikennevaloliittymassa pyora- ja

jalankulkuliikenteelle suositellaan eritasoratkaisua etenkin paasuunnan kanssa risteavalle
lilkenteelle.

Liikennevalo-ohjattuna ylityksena paasuunnan suuntaiselle pyora- ja jalankulkuliikenteelle
voidaan ohjelmoida sujuvat paasuunnan mukana vihreaksi vaihtuvat pitkat vaiheet.
Paasuunnan ylittavien suojateiden vihreat vaiheet sen sijaan tulisi ohjelmoida toteutumaan

minimimittaisina vain omasta pyynnostaan. Tama aiheuttaa pakotetun pysahtymisen ja
paasuunnan pitkien vihreiden vuoksi pitkan odotusajan.

Joukkoliikenteen pysakkien paikkojen siirto geometrian muutosten mukaan.

RAMBGOLL



JOHTOPAATOKSET, LIIKENNEVALOLIITTYMA

Tarkastelujen perusteella liikennevalo-ohjattuna liittymana toteutettaessa paasuunnille tarvitaan kaksi suoraan
menevaa kaistaa liittymaan saapuessa ja siita poistuttaessa. Lisaksi Klaukkalantien pohjoiselle tulosuunnalle
tarvitaan erillinen vasemmalle kaantymiskaista ja etelan tulosuunnalle seka vasemmalle, etta oikealle
kaantymiskaistat.

Klaukkalantien pohjoisen tulosuunnan kaistapituuksia rajoittaa liittyman pohjoispuolelle sijoittuva
Luhtaanmaenjoen silta. Kaistapituudet pohjoisen tulosuunnalla on kuitenkin syyta olla vahintdan 80m.

Klaukkalantien eteldn tulosuunnalla vasemmalle kaantymiskaistan pituuden tulisi olla n. 150m, oikealle
kaantymiskaista voi olla lyhyempi, n. 50m.

Liittymasta pohjoiseen poistuttaessa vastaanottava lisdkaista rajoittuu Luhtaanjoentien siltaan. Liittyman
etelapuolella vastaanottavan lisakaistan pituuden tulee olla n. 200m. Vastaava kaistapituus liittyman
pohjoispuolella mahdollistaisi liittyman sujuvamman toimivuuden myos iltaruuhkan liikenteelld. Tédma
vaatisi kuitenkin sillan leventamisen tai uuden sillan.

Liittyman sujuvuutta voidaan parantaa pidentamalla pohjoisen tulosuunnan kaistoja seka mahdollisen
padasuunnan ylittavan jkpp-liikkenteen ohjaamisella eritasoon.

Joukkoliikenteen pysakkien paikat on suunniteltava ja mahdollisesti siirrettava kiertoliittyman
geometrian mukaan.

Mahdollinen pyo6ratie-jalankulkuvayla Tornimaen suunnasta tulee huomioida alueen suunnittelussa.
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YHTEENVETO

viemisen eritasoon
e Linja-autopysakkien vuoksi risteamisia ei voida valttaa
e Liikennevaloliittyma on suositeltavampi vaihtoehto

e Kanavoitu liittyma on helpompi sovittaa joen viereen

e Pohjoiseen johtavan suunnan lisikaistat olisi hyva jatkaa omalla sillaiGi
myos bussiliikenteen sujuvuutta e
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