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Viirinlaakson-

¢ Suunnitelmien edetessa uusien toimijoiden tyyppi on
aiempaa tarkemmin tiedossa. Liikenteellisesti ajatellen %
osa aiemmin paivittaistavarakaupaksi oletetusta ' kadun jatke %
toiminnasta toteutuukin erikois- ja tilaa vievana , - | %
kauppana. Ennustetilanteen 2040 kokonaisliikennemaarat
jaavat vanhoja ennusteita pienemmiksi.

e Tydssa on otettu huomioon Luhtajoentien jatkeen
vaikutus ja Pikkuviirintien rooli myds huoltoliikenteen
reittind seka otettu kantaa suunnitellun Viirinlaaksokadun
jatkeen tarpeeseen

e Tarkastelujen tuloksia voidaan kayttaa mm. liittymien
kaistatarpeen, katualueen mitoituksen ja
meluvaikutusten arvioinnin lahtotietoina.
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UUDEN MAANKAYTON MATKATUOTOS
KAAVAMUUTOSALUEELLA

Arviot perustuvat Ymparistdministerion Matkatuotoskasikirjan 27/2008 kertoimiin.

e Myymalarakennusten pinta-ala 7700 k-m2, ulkoalue 800 m2
e Tuotoskerroin 15 kayntia / 100 k-m2
e Henkildauton kulkutapaosuus 88 %, keskikuormitus 1,74 hld/autio
e Raskaan liikenteen tuotos 0,2 kayntia / 100 k-m2
e Yhteensa 620 autokayntia / arkipaiva
e Iltahuipputunti noin 11 %
e Kello 16 — 17 noin 75 saapuvaa ja 70 lahtevaa autoa (sis. huoltoliikenteen)

e Matkatuotosluku on selvasti alkuperaista paivittaistavarakauppaa sisaltaneen ennusteen lukua pienempi,
toisaalta henkilbautoliikenteen osuus on hieman korkeampi.
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Kaavamuutosalueen rajaus
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e Liikenne-ennustetta tarkistettaessa
matkakeskuksen, asumisen ja Citymarketin tontin
lilkenne-ennusteita ei muutettu

e Klaukkalan kehatien vaikutus on otettu huomioon
seka nyky- ettd ennustetilanteessa

e Ennustetilanteessa Luhtajoentien jatke muodostaa N A", D (1
yhteyden Klaukkalan kehétielle (mt 132) ja N\t A Maankaytto 4=

edelleen Hameenlinnanvaylalle (vt 3)

¢ Viirinlaaksonkadun jatkeella todettiin olevan
merkityksetdn vaikutus liikennemaariin, joten sita
ei ole sisallytetty varsinaisiin liikenne-ennusteisiin
eika toimivuustarkasteluihin

¢ Liikenne-ennusteen keskimaaraiset
arkivuorokausiliikennemaarat (KAVL) eri
ennustetilanteissa on esitetty seuraavilla sivuilla.
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NOPEUSRAJOITUKSET JA RASKAAN LIIKENTEEN OSUUDET

e Nopeusrajoitukset ovat samat kaikissa
tilanteissa, alempi katuverkko 30 km/h

e Bussiterminaali kasvattaa Luhtajoentien
alkupaan raskaan liikenteen osuutta,
Pikkuviirintien alikulkukorkeus rajoittaa
raskasta lilkennetta Klaukkalantien ali

e Ennustetilanteessa Luhtajoentielld myds
raskaan liikenteen osuus kasvaa hieman,
kun sille siirtyy lapikulkuliikennetta
pohjoisesta, Klaukkalan kehatien
suunnasta.
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VIIRINLAAKSON KAVL, NYKYTILANNE

e Nykytilanne e Nykytilanne + uusi maankaytto,

Viirinlaaksonkadun jatke suluissa




VIIRINLAAKSON KAVL, ENNUSTE 2040

e 2040 ilman uutta maankayttoa e 2040 + uusi maankaytto,




TOIMIVUUSTARKASTELUIDEN LAHTOKOHDAT

e Alueen toimivuutta tarkasteltiin Vissim-mikrosimulointiohjelmalla

e Tarkastelut tehtiin aamu- ja iltahuipputunnin liikennemaarilla vuoden 2040 ennusteella tilanteessa, jossa Luhtajoentien
jatketta ei ole toteutettu

e Bussiterminaaliin mallinnettiin huipputunnin aikana yhteensa 37 saapuvaa ja lahtevaa bussia

e Lahnuksentien ja Luhtajoentien liittymien valo-ohjaus mallinnettiin kiintealla kiertoajalla mukaillen liittymiin
suunniteltuja valo-ohjelmia

e Alueen suojateille mallinnettiin 20 jk/tunti molempiin suuntiin

e Viirintielle ja Pikkuviirintielle mallinnettiin n. 20 m vasemmalle
kaantymiskaistat (kuva)

e Pikkuviirintielta Viirintielle on suunniteltu erillisia kaantymiskaistoja oikealle ja
vasemmalle. Naita ei mallinnettu, mutta talla ei ole suurta vaikutusta
simulointituloksiin. Lisakaistan avulla jononpituudet pysyvat kohtuullisina myos
kysyntapiikkien aikana.

e Tuloksissa on esitetty kymmenen simulointiajon keskiarvona toteutuneet
keskinopeudet, ajosuuntakohtaiset viivytykset, liittymien palvelutasot seka
muodostuvien jonojen keskimaaraiset ja pisimmat hetkittdiset pituudet
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Keskima@drdainen ajonopeus

KESKINOPEUDET J
AAMUHUIPPUTUN

{huipputunti, kaikki
ajoneuvoluokat)

Bl < 10 km/h
B < 15 km/h
.| =20 km/h

o Keskimaarainen viivytys
Lahnuksentien liittymassa
13 s (palvelutaso B, hyva)

. =30km/h
.| £40km/h
B =50km/h
B =0 km/h

B i sjoneuvoia

e Luhtajoentien liittymassa
19 s (C, tyydyttava)

e Muissa liittymissa < 1 s
(A, erittdin hyva)

Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo-
luokka ohjatuissa liittymissa
(Tasoliittyméat-ohje)
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Keskima@drdainen ajonopeus

KESKINOPEU DET J {(huipputunti, kaikki

AAM U H U I PPUTU N : ajoneuvoluckat)
I < 10km/h
B < 15 km/h

o Keskimaardinen viivytys 77 < 20 kmyh

Lahnuksentien liittymassa 3 ] <30 km/h
64 s (palvelutaso F, 7 < 40 km/h
erittain huono) _ B < 50 km/h

Luhtajoentien liittymé&ssa . < 60 km/h |
18 s (C, tyydyttava) ¢ B :i ajoneuvoja

Muissa liittymissa < 2's
(A, erittain hyva) Palvelutaso Pall\:::z;‘.(aaso-

Viivytys (s) valo-
ohjatuissa liittymissa
(Tasoliittyméat-ohje)
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YHTEENVETO TOIMIVUUSTARKASTELUISTA

e Luhtajoentien ja Lahnuksentien liittymat ruuhkautuvat iltahuipputunnin liikennemaaralla huomattavasti
e Liikenne jonoutuu erityisesti Klaukkalantielld ja Lahnuksentielld idasta ja eteldsta tulevasta liikenteesta

¢ Klaukkalantien jono ulottuu haitarimaisesti pidemmalle (kuva), mutta palvelutaso on heikompi Lahnuksentien suunnasta
e Viirintielld, Pikkuviirintielld ja Luhtajoentiella liikenne on sujuvaa eika jonoja muodostu

e Useimmiten alemman verkon liittymien Iapi voi ajaa kaytanndssa ilman viivytyksia
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JOHTOPAATOKSET

e Kaavamuutosalueen uusi maankayttd kasvattaa Luhtajoentien liikennemaaraa nykytilanteessa noin
kolmasosalla

e Ennustetilanteessa merkittavin vaikutus tarkastelualueen liikennemaariin on Luhtajoentien jatkeella, jonka
myota Luhtajoentien eteldosan liikkennemaara kasvaa yli kaksinkertaiseksi nykytilanteeseen verrattuna

e Viirinlaaksonkadun jatkeella ei ole merkittavaa vaikutusta liikennemaariin, eika se ole liikenneverkollisesti
tarpeellinen

o Klaukkalantien — Luhtajoentien/Lahnuksentien porrastettu liittymakokonaisuus on jo nykytilanteessa
huipputunteina hyvin kuormittunut. Liikenne-ennusteen mukainen liikennemaarien kasvu pahentaa
tilannetta, mika nakyy korkeina viivytyksina seka pitkina jonopituuksina erityisesti iltahuipputuntina.
Liikennetta siirtyy myds entistd enemman Isoseppalan reitille.

e Kaava-alueen liittymien ja ymparoivan katuverkon liikenteen sujuvuus on tarkasteluilla jarjestelyilla hyva,
eika merkittavaa jonoutumista tapahdu nykytilanteessa eika suunnitellun maankaytdn toteuduttua

e Kaava-aluetta ympardiviin Viirintien ja Pikkuviirintien liittymiin on suositeltavaa toteuttaa erilliset
vasemmalle kaantyvien kaistat kaupallisten palveluiden alueille tyypillisten ruuhkahuippujen aikaisen
sujuvuuden seka huoltoliikenteen toimivuuden varmistamiseksi.
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