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ESIPUHE

Nurmijarven Kirkonkylan ja Rajamaen liikenneverkkoselvityksen paivityksen tavoitteen on ollut
paivittaa vuonna 2007 laadittu selvitys vastaamaan muuttunutta nykytilannetta, kunnan tarken-
tuneita maankaayton suunnitelmia seka muuttuneita seudullisia [ahtdkohtia. Tytssa on aiempaan
lilkenneverkkoselvitykseen nahden laajennettu tarkastelua myos joukkoliikenteeseen. Lisaksi
tyossa on erikseen tarkasteltu llvesvuoren pohjoisen alueen liikenneverkon kehittdmisvaihtoeh-
toja.

Tyohon ovat osallistuneet Nurmijarven kunnan edustajina Anita Pihala, Pia Korteniemi, Ruusu
Vilokkinen ja Jonna Kurittu. Ohjausryhman kokouksissa Uudenmaan ELY-keskusta ovat edusta-
neet Jukka Peura, Hannu Palmen seka Jaana Kalliolaakso.

Selvitys on laadittu Strafica Oy:ssa, jossa tyosta ovat nvastanneet Miikka niinikoski, Kari Hillo ja
Antti Rahiala. Ty6 kdynnistyi lokakuussa 2013 ja se valmistui lokakuussa 2014.
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1 JOHDANTO

Nurmijarven Kirkonkylan ja Rajamaen liikenneverkkoselvitys valmistui kesdkuussa 2007. Selvityk-
sessa laadittiin Kirkonkylan ja Rajamdaen alueelle tarkennetut liikenne-ennusteet vuosille 2020 ja
2030. Ennusteiden avulla tarkasteltiin nykyisen liikkenneverkon riittavyytta seka oletettujen ver-
kollisten muutosten vaikutuksia liikenteeseen.

Nurmijarven maankaytén suunnittelu on edennyt liikenneverkkoselvityksen laatimisen jalkeen.
Suunnittelualueen maankayttosuunnitelmien tarkentumisen ja seudullisten |ahtékohtien muut-
tumisen vuoksi nahtiin tarpeelliseksi pdivittdd vuonna 2007 laadittu liikenneverkkoselvitys. Nur-
mijarven Kirkonkylan ja Rajamaen liikenneverkkoselvityksen paivityksen tavoitteina on ollut

- tarkistaa Kirkonkyldn ja Rajamaen nykytilanteen liikenneverkon ja kysynnan ku-
vaukset vastaamaan vuoden 2013 tilannetta,

- paivittaa liikkenne-ennusteet kunnan viimeisimpien maankayttésuunnitelmien ja
Kirkonkyldn ja Rajamaen aluetta koskevien liikkenneverkon kehittamissuunnitel-
mien mukaisiksi seka

- arvioida ja kuvata muutokset liikenneverkkosuunnitelmassa esitettyihin paatel-
miin uusien liikenne-ennusteiden perusteella.

Keskeinen kunnan kehittymista ohjaava suunnitelma on valtuuston toukokuussa 2011 hyvaksyma
Nurmijarven maankayton kehityskuva 2040. Maankayton kehityskuvan 2040 liséksi on liikenne-
verkkoselvityksessa hyddynnetty seuraavia Kirkonkyldan ja Rajamaelle viime vuosina laadittuja
lilkennesuunnitelmia ja -selvityksia:

- Krannilan asemakaava, Liikenne (7.9.2012)
- Ojakkalantie-Helsingintie risteysalueen liikennesuunnittelu
- llvesvuoren kaava-alue
o liikenneselvitys (20.2.2012)
o llvesvuori pohjoinen, liikkenteen toimivuusselvitys
o llvesvuorenkatu/Siippoontie (liikkennelaskennat)
- Rajamaéki, Altian alueen kehittdminen — Liikenneselvitys (15.11.2012)

Nurmijarven kunnan alueella muutokset pitkan ajan vdeston kasvuarvioissa ovat melko pienia
verrattuna aikaisempien liikenne-ennusteiden pohjana kaytettyihin arvioihin. Liikenne-
ennusteiden paivittdminen on kuitenkin tarpeen, koska ennusteen ldhtokohtana ollut nykytilanne
on jo vanhentunut mm. Kirkonkylan uusien tyopaikka-alueiden synnyttaman liikenteen seurauk-
sena ja varsinkin tyopaikkamaarat suunnittelualueella ovat muuttuneet aiemman ennusteen lah-
tokohtiin verrattuna.

Suunnittelualueella tapahtuneiden lahtékohtien muutosten lisdksi ennusteen pohjalla oleva seu-
dullinen ennuste on ollut tarpeen paivittaa viimeisimpien HSL:n liikennemallilla laaditun ennus-
teen mukaiseksi. Paakaupunkiseudun tydssakayntialueen liikennemalli on valmistunut vuonna
2010 ja sita on kaytetty seudullisten liikenne-ennusteiden laadinnassa mm. HLJ -suunnitelman
yhteydessa. Koko tydssakadyntialueen kattava lilkkennemalli soveltuu hyvin seudullisiin strategisen
tason tarkasteluihin. Paikallisiin tarkasteluihin olemassa oleva malli on kuitenkin aluejaoltaan liian
epatarkka ja mallin liikenneverkon kuvaus palvelee huonosti tulosten havainnollista esittamista.
Tasta syysta mallilla laadittavat ennusteet on tarpeen tarkentaa paikallisia tarpeita vastaavaksi.

Liikkenneverkkoselvityksen paivityksen kaynnistyttya esille nousi tarve jasentdaa aiemmassa selvi-
tyksessa esitettyjen Kirkonkylan ja Rajamdaen tavoiteverkkojen hierarkiaa tarkemmin nopeusrajoi-
tusten ja vdistamisvelvollisuuksien kannalta. Tavoiteverkkojen tarkentamisen lisdksi selvitysta
taydennettiin joukkoliikenteen palvelutasoa koskevalla osiolla, jonka yhteydessa selvitettiin liityn-
tapysakoinnin tarpeita seka llvesvuoren pohjoisen alueen asemakaavavaihtoehtoja varten tehdyl-
|a tarkemmalla arvioinnilla.
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2.1

LIIKENNE-ENNUSTEIDEN PAIVITYS
Liikenteen kehitys ja nykyinen liikenne

Liikenne on kasvanut edellisen tieverkkosuunnitelman laatimisen jalkeen kuluneiden viiden vuo-
den aikana suunnittelualueella voimakkaimmin Kirkonkylassa, jossa Helsingintien liikkennemaarat
ovat kasvaneet noin 15 % ja Ojakkalantien liikennemaamaarat ovat jopa kaksinkertaistuneet.

Perttulantien suunnalla kasvua on ollut noin 3 % ja Raalantien suunnalla lilkkenne on hieman va-
hentynyt.

Rajamaen ja Kirkonkylan valilla liilkenne on kasvanut noin 6 % ja Rajamaentien liikenne Rajamaen
keskustan ja Valtatien 25 valilla noin 11 %. Kiljavantien suunnalla liikenne ei ole kasvanut vuodes-
ta 2007. Tierekisterin mukaiset nykyiset arkivuorokauden liikennemaarat on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1 Tierekisterin mukainen arkivuorokausiliikenne 2012



2.2  Ennusteiden laatimisen periaate ja ldhtékohdat

Kirkonkyldn ja Rajamaen tarkennettujen ennusteiden pohjaksi tuotettiin HSL:n liikkennemallilla
ennusteet nykytilanteelle ja vuoden 2040 tavoitetilanteelle. Tarkennetut ennusteet tuotettiin
aamu- ja iltahuipputunneille seka vuorokausiliikenteelle. Lisaksi tehtiin vuoden 2025 ennuste,
jossa oletettiin kasvun vuoteen 2040 tapahtuvan tasaisesti kunnan eri osissa.

Seudullisen ennusteen lahtokohtana kaytettiin HLJ 2011 -suunnitelman pohjana olleita vuoden
2035 maankdyttoarvioita ja HLJ 2011 -suunnitelmassa esitettya niukan rahoitustason liikkennejar-
jestelman kuvausta. Suunnitelma ei sisaltanyt muutoksia Nurmijarven kirkonkylan ja Rajaméaen
liilkenneverkkoon.

Nurmijarvelld seudullisen ennusteen maankayttdarviot korvattiin Nurmijarven kehityskuvan 2040
mukaisilla asukas- ja tyopaikka-arvioilla. Kehityskuvan vaestotavoite on 60 000 asukasta vuonna
2040. Kasvu nykyisestd noin 41 000 asukkaasta on noin 46 %. Kehityskuvan mukaisesti kasvu oh-
jautuu padosin nykyisiin taajamiin.

Tyopaikkamaaran kasvu on ennusteessa asukasmaaran kasvua voimakkaampaa. Tyopaikkamaara
kasvaa ennusteissa noin 16 200 tyopaikkaan (kasvu nykytilanteesta n. 60 %), mika vastaa kehitys-
kuvan tavoitteena olevaa 60—65 % tyopaikkaomavaraisuutta. Vuonna 2010 laadituissa HLJ 2011
suunnitelman perusennusteissa Nurmijarven asukasmaara oli n. 50 000 ja tyopaikkamaara n.

13 000 vuonna 2035.

Nurmijarven kunta tuotti Rajamaen ja Kirkonkylan osalta lilkkennemallin aluejakoon tarkennetut
maankayttdarviot. Taiman jalkeen tarkennettiin Roykan ja Klaukkalan osalta ennusteet maankay-
ton kehityskuvan vaestotavoitteen mukaiseksi. Loput vuoteen 2040 arvioidusta koko kunnan kas-
vusta jaettiin muille alueille nykyisen maankadytdn suhteessa. Koska kunnan vaestotavoitteessa oli
esitetty vain taajamien asemakaavoitetut alueet, painottuvat ennusteessa hieman liilkaa maaseu-
tumaiset alueet, joilla on nykyistd maankaytt6d, mutta joille ei ole tarkoitus ohjata kasvua. Kir-
konkylan ja Rajamaen liikenne-ennusteisiin talla on vain vahan vaikutusta.

Taulukko 1 ~ Maankdytén kehityskuvan 2040 véestétavoite alueittain

Taulukko 9 Vaestotavoite alueittain
Rajamaki* Roykka* Kirkonkyla* Klaukkala* Maaseutu/kylakes-
kukset
Vaests 2009 5200 1650 6200 15300 10650
Kasvu / 30 v 3000 900 4100 10500 1500
Vaests 2040 8200 2550 10300 25800 12150
kasvu/ kasvu %/ kasvu/ kasvu %/ kasvu/ kasvu %/ kasvu/ kasvu %/ kasvu/ kasvu %/
10v vuosi 10v vuosi 10v Vuosi 10v vuosi 10v vuosi
2011-2020 1000 1,9-1,6 % 300 1,8-16% 1370 2,2-1,8 % 3500 2,3-19% 500 0,5-0,5 %
2021-2030 1000 1,6-1,4 % 300 1,5-14% 1370 1,8-16% 3500 1,9-1,6 % 500 0,4-04 %
2031-2040 1000 1,4-1,2 % 300 13-1,2% 1370 1,5-13% 3500 1,6-14 % 500 0,4-04 %
* Vaesto 2009 asemakaavoitetuilla alueilla

Merkittavimmat vaeston kasvualueet suunnittelualueella ovat

- Kirkonkyladssa
o Heinojan alue

o Krannila
o Ojakkalantien varsi
- Rajamaéella

o Kylanpaan alue
o Uudenniityn alue
o Rajamaéentien lansipuolen, Urttilantien eteldpuolen alue



Nykyiset ja vuoden 2040 ennustetilanteen sasukasmaarat mallin osa-alueittain on esitetty kuvas-
sa 2. Uusia tyopaikka-alueita ovat llvesvuoren alue Kirkonkylassa seka Altian alue ja valtatien 25
varsi Rajamaella.
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Kuva 2 Asukasmddrien kasvu alueittain Kirkonkylédssd ja Rajamdellé




2.3  Kulkutapavalinnat

Liikenteen suuntautumista ja kulkutapavalintoja tarkasteltiin HSL:n liikennemallilla laadittujen
vuoden 2040 ennusteiden pohjalta. Kulkutapaosuuksissa ei ennusteessa tapahdu merkittavia
muutoksia. Noin 2/3 matkoista tehddan henkiléautolla ja kevyen liikenteen osuus on hieman yli
20 % seka suunnittelualueella ettd koko kunnassa.

Joukkoliikenteen mallinnettu kulkutapaosuus pienenee hieman, mika johtuu HSL:n perusennus-
teissa oletetusta autoistumisen trendinomaisesta kasvusta. Joukkoliikenteen matkamaara kuiten-
kin kasvaa selvasti. Suunnittelualueella joukkoliikenteen matkamaara kasvaa noin 2000 matkalla
vuorokaudessa.

Jatkossa joukkoliikenteen suosioon voi vaikuttaa mm. kehdradan avaaminen, mikd monipuolistaa
joukkoliikenneyhteyksia paakaupunkiseudun suuntaan ja mahdollistaa tehokkaan liitynnan. Jouk-
koliikenteen suosioon vaikuttaa myo6s padkaupunkiseudun autoliikenteen ruuhkautumisen kehi-
tys ja mahdollinen ajoneuvoliikenteen hinnoittelun kayttéonotto. Vaikka joukkoliikenteen kulku-
tapaosuus kyettaisiin pitamaan nykyisella tasolla tai hieman kasvattamaan sitd, on kulkutapa-
muutoksesta seuraavalla autoliikenteen vahenemiselld vain vahan vaikutusta Nurmijdrven kir-
konkyldn ja Rajamden sisdisen verkon kehittamistarpeeseen tarkastellulla aikavalilla.
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Kuva 3  Ennustemallin nykytilanteen ja vuoden 2040 kulkutapaosuudet ja matkamddrdt (mat-
kaa/arkivrk) suunnittelualueella ja muualla Nurmijdrvelld

2.4 Suuntautuminen

Ennusteen lahtdkohtien pdivitys vastaamaan seudullisella liikennemallilla tehtyja ennusteita
muuttaa kulkutapavalintojen lisdksi matkojen suuntautumista. Huomattavaa on, ettd myos liiken-
teen nykyinen suuntautuminen korjattiin vastaamaan seudun liikennetutkimuksen tietoja ja tie-
verkon uusimpia kaytettavissa olleita liikennemaaratietoja, mika osaltaan vaikuttaa ennustetilan-
teen muuttumiseen.

Suunnittelualueen sisdiset matkat kasvavat ennusteessa selvasti voimakkaammin kuin muualle

Nurmijarvelle, Padkaupunkiseudulle tai muihin kuntiin suuntautuvat matkat. Nurmijarven sisai-
nen liikkenne kasvaa ennusteessa yhteensa noin 60 %, eli voimakkaammin, kuin kunnan vaesto.



Sisdisten matkojen voimakkaamman kasvun syyna on ennusteen lahtékohtana ollut tydpaikka-
omavaraisuuden kasvu, joka nakyy varsinkin tyéssakdynnin suuntautumisena enemman oman
kunnan alueelle. Liikenteen kasvu pdakaupunkiseudun suuntaan jaa selvasti kunnan sisdisen lii-
kenteen kasvua pienemmaksi. Padkaupunkiseudun suuntaan liikenteen kasvu on noin 22 %. Aa-
muhuipputuntina suunnittelualueelta alkavien matkojen maaranpaat ja kulkutavat seka kulkuta-
paosuudet on esitetty kuvassa 4.

Suunnittelualueen sisdinen liikenne kasvaa huomattavasti uusien tyépaikka-alueiden vuoksi. Ta-
ma nakyy ennusteessa varsinkin Rajamaen alueen liikenteen suuntautumisessa, koska Rajamaelta
suuntautuu nyt aikaisempia ennusteita vahemman tydmatkaliikennettd padkaupunkiseudun
suuntaan ja enemman suunnittelualueelle sekd Hyvinkdan suuntaan.

Rajamadentien suunnittelussa on tarpeen varautua myos tilanteeseen, jossa suunnittelualueen
sisdisen tydssakaynnin osuus ei kasva ja autoliikenne paakaupunkiseudun suuntaan kasvaa en-
nustettua enemman. Talloin Rajamaen ja Kirkonkylan valilla liikenteen kasvu olisi noin 10 pro-
senttiyksikkda suurempi, mika tarkoittaisi noin 1000 ajoneuvoa vuorokaudessa vuoden 2040 ti-
lanteessa.
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Kuva 4 Aamuhuipputuntina suunnittelualueelta alkavat matkat matkan mddrédnpddn ja kulku-
tavan mukaan jaoteltuna (matkaa/arkivrk)

2.5 Tarkennetut ennusteet ja liikenneverkon toimivuus

HSL:n liikennemallilla tuotetut nykytilanteen ja vuoden 2040 ennusteen autoliikenteen kysynnat
on tihennetty Kirkonkylan ja Rajamd&en osalta tarkempaan aluejakoon asukas- ja tydpaikkamaari-
en perusteella. Nykytilanteen liilkennetuotosten taso on samalla tarkistettu vastaamaan erilaisten
maankayttdtyyppien tiedossa olevia liikennetuotoksia. Nykytilanteen liikennekysynta on viela
kalibroitu vastaamaan tiedossa olevia nykyisia liikennemaaria.

Ennustetilanteen lilkkenne on muodostettu lisddmalla HSL:n mallista saatujen suunnittelualueen
tihennettyyn aluejakoon jaettujen lilkennevirtamatriisien mukainen kasvu kalibroituun nykytilan-
teen matriisiin. Ennusteessa on tdman lisaksi kasvatettu uusien tyopaikka-alueiden liikenne-
tuotoksia vastaamaan likimain aiemmissa selvityksissa arvioituja tuotoksia.

Vuodelle 2025 on laadittu lisdksi vdlivaiheen ennuste. Valivaiheen ennusteessa on oletettu vuosi-
en 2012 ja 2040 valisesta muutoksesta toteutuneen puolet. Maankdytén muutosten on siis ole-
tettu tapahtuvan tasaisesti, mista syysta yksittdisten alueiden liikkennemaaria ei voida tarkastella
vadlivaiheen ennusteessa. Valivaiheen ennuste antaa kuitenkin pdakatujen ja maantieverkon
kuormituksen kehityksesta oikeansuuntaisen kuvan.



Nykytilanteen ja ennustevuosien liikenne on sijoiteltu nykyiselle liikenneverkolle. Vuoden 2040
ennuste on lisdksi sijoiteltu tavoiteverkolle, johon on kuvattu oletetut muutokset alueen tie- ja
katuverkossa. Merkittavimmat liikenteen siirtymia aiheuttavat muutokset ovat Laidunkaari jat-
keineen Kirkonkyldssa seka Isokalliontien tasoristeyksen poistaminen ajoneuvoliikenteen kaytosta
Rajamaella. Liikenneverkon arkivuorokausiliikenteen kuormitukset eri ennustetilanteissa on liit-
teessa 1 ja iltahuipputunnin liikennekuormitukset liitteessa 2.

Liikenteen toimivuutta on arvioitu vain iltahuipputunnin liikkennetilanteessa, koska iltahuipputun-
nin liikkennemaarat ovat Nurmijarvellda suuremmat kuin aamuhuipputunnin liikkennemaarat. Lisaksi
iltahuipputunnin liikenne on yleensa liittymissa ongelmallisempi, koska liikenne ei ole yhta suun-
tautunutta ja toisiaan ristedvat lilkkennevirrat ovat suurempia kuin aamuhuipputunteina.

Liittymien kapasiteetin kdyttoaste on arvioitu yksinkertaistetulla menetelmalla. Menetelmalla ei
pystytd havaitsemaan kaikkia ongelmallisia liittymia, mutta se kuvaa liittyman kuormitusasteen
muutoksia. Kaikista ennustetilanteista on mahdollista tuottaa myds aamuhuipputunnin liikenne-
maarat tarkempia toimivuustarkasteluja varten.

Kirkonkyla

Paivitetyssd ennusteessa Rajamaentien lilkkennemaéara on aiempaa ennustetta selvasti pienempi.
Myos Helsingintiella liikennemaara jaa pienemmaksi kuin aiemmissa ennusteissa. Ennusteliiken-
nemaara Rajamaen ja Kirkonkylan valilld jaa noin 10 000 ajoneuvoon vuorokaudessa, kun aiem-
massa ennusteessa liikkenne kasvoi noin 14 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Ero johtuu varsinkin
tyomatkaliikenteen kasvun suuntautumisesta myds Rajaméelta valtatien 25 suuntaan uusille tyo-
paikka-alueille ja Hyvinkdan suuntaan. Tyomatkaliikenteen suuntautumisen muuttuminen vahen-
tda Rajamdentien ja Helsingintien liikennetta vuoden 2040 tilanteessa noin 1000 ajoneuvolla vuo-
rokaudessa.

Kirkonkylassa Helsingintien liikenne kasvaa nykyverkon ennusteessa noin 13 000 — 17 000 ajo-
neuvoon vuorokaudessa. Tavoiteverkolla Helsingintielta siirtyy lilkkennetta Laidunkaarelle, joka
valittaa Kirkonkylan pohjoisosien uusien asuinalueiden liikkennettd Hameenlinnantien kautta Ha-
meenlinnanvaylan suuntaan. Helsingintien liikennema&arat jadvat tavoiteverkolla noin 12 000 —
15 000 ajoneuvoon vuorokaudessa. Vuoden 2040 ennustetetilanteessa liikenteen toimivuuden
varmistaminen edellyttaa Helsingintien nelikaistaistamista nykyisen nelikaistaisen osuuden ja
Raalantien liittyman valilla.

Kirkonkylassa liikenteen toimivuusongelmat painottuvat Iahivuosina Helsingintien ja Perttulan-
tien liittymaan. Liittyman nykytilanteen lilkkennemaarat vastaavat likimain Krannilan asemakaa-
van liikenneselvityksessa kaytettyja vuoden 2015 ennusteita, joilla esitettiin liittymaan valivai-
heen ratkaisuksi valo-ohjattuna parantamista. Valo-ohjauksen parannus sisalsi vasemmallekdan-
tymiskaistojen pidentamisen ja erillisten kadntymisvaiheiden toteuttamisen Raalantien ja Perttu-
lantien suunnille. Parannuksesta on toteutettu vain kdantymiskaistojen pidennys. Vasemmalle
kaantyvien vaiheiden toetuttaminen on jatkossa suositeltavaa. Kdantymiskaistojen toteuttaminen
parantaisi liittyman toimivuutta jo nykytilanteessa. Nykyisilla jarjestelyilla liittyman valityskyky
ylittyy ennen vuotta 2025.

Liikenteen paivitettyjen kasvuennusteiden ollessa liittymdassa aikaisempaa pienempid, voidaan
valivaiheen ratkaisuna esitetylla sivusuuntien vsemmallekdadantymiskaistojen toteuttamisella par-
jata aiempia arvioita pidempaan. Liittyman jareampi parantaminen tulee ajankohtaiseksi Helsin-
gintien nelikaistaistamisen yhteydessa.

Helsingintien nelikaistaistaminen ei ole vuoden 2025 ennustetilanteessa viela valttamatonts,
vaikka ennusteessa huomioon otettu tydmatkaliikenteen suuntautumisen muutos ei toteutuisi.
Osaa Helsingintien liittymistd on tarpeen kuitenkin parantaa jo ennen nelikaistaistamista.

Ojakkalantien liittyman valo-ohjaus olisi liittyman turvallisuuden varmistamiseksi tarpeen toteut-
taa jo nykytilanteessa. Ojakkalantien liittyman toimivuus on suunnitellulla valo-ohjauksella pa-
rempi lilkkennekuormituksen jaadessa aikaisempia ennusteita pienemmaksi. Helsingintiella myos
Ilvesvuorenkadun liittymaan on tarpeen toteuttaa valo-ohjaus ennen vuotta 2025.



Vuonna 2007 laaditussa liikenneverkkoselvityksessan suositeltiin Himeenlinnatien (mt130) eri-
tasoliittymdassa tasossa vasemmalle kddntymisten poistamista Helsingintielta ja sallimista Ha-
meenlinnantielld Helsingintien liikenteen kasvaessa. Tavoitteena oli sdilyttda Helsingintien suun-
nan sujuvuus mahdollismman hyvana ilman ramppiliittymien valo-ohjausta. Liikenneverkkoselvi-
tyksen paivityksessa Helsingintien rooli on nyt nahty kaupunkimaisempana vaylana, jolle aiemmin
esitetty ratkaisu sopii heikommin. Nykyinen ratkaisu, jossa Himeenlinnatiella ei ole sallittu va-
semmallekadntymisid, on myds Hameenlinnantien korkeamman nopeusrajoituksen vuoksi turval-
lisuuden kannata parempi ratkaisu. Liikenteen kasvaessa on myds Hameenlinnatien liittyman
ramppien paiden valo-ohjaukseen varauduttava Helsingintielld. Laadituilla ennusteilla valo-ohjaus
ei todennakoisesti ole tarpeellinen ennen vuotta 2025.

Rajamaki
Rajamaéentiella liikenne on Kirkonkylan suuntaan pienempaa ja valtatien 25 suuntaan suurempaa

kuin aiemmissa ennusteissa. Paivitetyssa ennusteessa myos katuverkon liikkennemaarat jadvat
aikaisempaa ennustetta pienemmiksi.

Paivitetyt liikenne-ennusteet eivat aiheuta tarvetta paivittda olemassa olevia suunnitelmia. Raja-
maentielle suunnitellut kiertoliittymat toimivat hyvin ennustetuilla liikennemaarilla pitkallakin
aikavalilla.

Mikali Rajamaentien lansipuolelle toteutetaan uusia asuinalueita Urttilantien eteldpuoliselle alueel-
le, tulee uusien alueiden liikenne Rajamaentielle joko Urttilantien liittyman kautta tai alueelta on
toteutettava uusi liittyma Rajamadentielle. Uusi liittyma on mahdollista toteuttaa neljanneksi
haaraksi Lansikaaren liittymaan. Talldin myds Lansikaaren liittyma olisi suositeltavaa parantaa
kiertoliittymaksi. Kiertoliittyma helpottaisi myds Lansikaaren kasvavan liikenteen liittymista Ra-
jamaentielle. Helppo ja turvallinen liittyminen Rajaméentielle saattaisi houkutella myos Lansikaa-
ren, Airiontien ja Uudenniityntien varsilta radan pohjoispuolelle suuntautuvaa Rajamaen sisdista
lilkennetta kulkemaan Rajaméaentien kautta. Jos koko valilla Lansikaarelta Valta-akselille lasketaan
nopeusrajoitus 50 kilometriin tunnissa ja liittymat toteutetaan kiertoliittymina, muodostuu Raja-
madaentiestd Rajaméaen sisdinen paakatuyhteys. Tama vdahentda kuormitusta huonosti lapiajoliiken-
teen valittamiseen sopivilla Kumpurantielld ja Vanhalla Rajaméentiella.

Valta-akselin liittymassa Rajamdentien liikenne kasvaa suuremmaksi kuin aiemmissa ennusteissa,
mika voi vaikeuttaa vasemmalle kadantymista sekd Rajamdaentieltd pohjoisesta etta Valta-Akselilta.
Altian alueen liikkenneselvityksessa on esitetty liittyman kanavointia kun Altian alueen maankay-
tosta on toteutunut noin 30 %.
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3 TAVOITEVERKOT

3.1 Tavoiteverkkojen periaatteet

Vuonna 2007 laaditussa liikenneverkkosuunnitelmassa esitettiin Kirkonkyldaan ja Rajamaelle tavoi-
teverkot, jotka ovat olleet |ahtokohtana paivitetylle suunnitelmalle. Tavoiteverkkojen paivityksen
yhteydessa nahtiin tarpeelliseksi kuvata tarkemmin erityyppisten katujen periaatteita etenkin
nopeusrajoitusten ja vaistamisvelvollisuuksien kannalta.

Nopeusrajoitukset ja vaistamisvelvollisuudet eivat Kirkonkyldssa ja Rajamaella ole kaikilta osin
systemaattista. Taajamien katuverkko on rakentunut pikkuhiljaa ja eri aikakausina rakentuneilla
alueilla on noudatettu toisistaan poikkeavia periaatteita. Ongelma korostuu varsinkin Rajamaella,
missa verkon hierarkia on muutenkin epdselva.

Taulukossa 2 on esitetty ehdotus katuverkon hierarkian ja nopeusrajoitusten periaatteiksi Kirkon-
kyldssa ja Rajamaelld. Keskusta- ja asuinalueiden suunnittelussa tulisi keskeisena lahtékohtana
olla kevyen liikenteen turvaaminen. Jalankulku- ja py6railyvaylien suunnittelusta on julkaistu ke-
vaalla 2014 ohje (Liikenneviraston ohjeita 11/2014), jota on pyritty noudattamaan periaatteita
muodostettaessa.

Taajamien katuverkkojen hierarkia, paaliittymien jarjestelyt, etuajo-oikeudet ja nopeusrajoitukset
on esitetty kuvissa 5-10. Karttakuvat seka taulukon 2 periaatteet kuvaavat tavoitetilannetta, jota
kohti erilaisia toimenpiteita suunniteltaessa ja toteutettaessa tulisi pyrkia. Olemassa olevia rat-
kaisuja ei kuitenkaan ole valttamaténta muuttaa, ellei niista ole aiheutunut ongelmia tai muutok-
set eivat ole yhdistettavissa luontevasti muuhun katuverkon parantamiseen.

Esitetyt periaatteet ovat joustavia. Tavoiteverkoissa on huomattavaa, etta esim. kokoojakaduiksi
osoitetut vaylat voivat vaihdella tasoltaan asuntokatumaisista 30 km/h kaduista etuajo-
oikeutettuihin erilliselld kevyen liikenteen vaylalla varustettuihin 40 km/h katuihin.

Vaistamisvelvollisuuksia voidaan tarpeen mukaan osoittaa tietylle kadulle esim. huonojen nake-
mien vuoksi vaikka yleisen periaatteen mukaan alueen muut katuliittymat olisivat tasa-arvoisia.
Samoin on etenkin tarkeiden kevyen liikenteen koulureittien vaaralliseksi koetuissa kohdissa tar-
peen harkita jareampia nopeusrajoitusta tukevia toimenpiteita kuin muulla verkolla. Yhtenaisten
yleisperiaatteiden noudattaminen kuitenkin parantaa liilkenteen ennakoitavuutta ja sita kautta
turvallisuutta.

Tasa-arvoisia liittymia on usein esitetty keinona liikenteen rauhoittamiseksi ja mm. tasta syysta
on alempiasteisella katuverkolla suositeltavaa pyrkia tasa-arvoisiin liittymiin. Kaduilla, joiden var-
rella kulkee kevyen liikenteen vayla, johtavat tasa-arvoiset liittymat kuitenkin helposti vaarinkasi-
tyksiin vaistamisvelvollisuuksista. Tasta syysta on suositeltavaa osoittaa systemaattisesti vaista-
misvelvollisuudet ainakin kaduilla, joiden varrella kulkee kevyen liikenteen paareitti. Vaistamis-
velvollisuuksien osoittaminen voi kuitenkin johtaa ajonopeuksien nousuun ja tarpeeseen tukea
nopeusrajoituksen noudattamista muilla keinoin.

Nopeusrajoitusten tukitoimenpiteiden soveltuvuus kuhunkin kohteeseen on arvioitava erikseen.
Huonojen pohjaolosuhteiden vuoksi esim. ajoradan korotukset voivat aihuttaa tarinda lahitalohin
ja niiden sijaan tulisi kayttaa ajoradan esim. ajoradan sivusiirtoja tai suojatiesaarekejarjestelyja.

Tavoitetilanteen nopeusrajoitusalueiden muodostamisessa on lahtdkohtana ollut, etta rajoitukset
merkitaadn alueellisina, mika vahentaa tarvittavien merkkien maaraa. Nopeusrajoitusalueiden yh-
teydessa on suositeltavaa osoittaa myos pysakdintikieltoalueet, jolloin pysakoéinti on sallittua vain
erikseen merkityilld paikoilla. Erikseen merkityt pysdkdintipaikat voidaan osoittaa kohtiin, joissa
niista ei aiheudu riskia liikkenneturvallisuudelle ja ne muodostavat nopeusrajoituksia tukevia sivut-
taissiirtymia.
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Taulukko 2 Katuverkon hierarkian ja nopeusrajoitusten periaatteet Kirkonkyldssé ja Rajamdelld
Katuluokka Nopeus- [Vaistamisvelvollisuudet Kevyen liikenteen Mahdollisia nopeusrajoitusta
rajoitus jarjestelyt tukevia toimia
Pihakadut ja keskus- | 20 km/h |Véistdmisvelvollinen saavuttaes- |Kaikille yhteinen katutila, ajora- | Nopeustasoa voidaan korostaa
tan kadvelypainottei- sa korkeampiluokkaiselle kadulle |taa ei eroteta jalkakdytavasta katujen muotoilulla, kalustei-
set kadut (shared space) den sijoittelulla, paallystemate-
riaaleilla
Keskusta-alueiden |30 km/h |Padsdédntoisesti tasa-arvoiset Selkeasti havainnollisilla suoja- | Korotetut suojatiet ja liittyma-
asunto- ja kauppa- liittymat teilla merkityt tienylityskohdat | alueet, rakenteelliset hidasteet,
kadut Kevyen liikenteen paareitin Pyorailyn erottelu omalle vaylal- n.opt?'usr?jgit'gks.en ajora.tam.er-
sujuvuuden ja turvallisuuden le ei yleensa valttamatonta Zmnat' térinraidat, suojatei-
; ‘i en havaittavuutta parantavat
takaamiseksi sivusuunnat vais- 1000l sallitaan vain ajoradalla herit " P
tamisvelvollisia eratevarre
Asuntokadut kes- 30 km/h |Paasaantoisesti tasa-arvoiset Kavelyn ja pyordilyn erottelu Nopeusrajoituksen ajoratamer-
kustan ulkopuolella liittymat omalle vaylalle ei yleensa valt- kinnat, suojateiden havaitta-
Kevyen liikenteen padreitin tamatonta vuutta parantavat heratevarret,
sujuvuuden ja turvallisuuden Mopoilu sallitaan vain ajoradalla harkinr}arT mukaan rakenteelli-
takaamiseksi sivusuunnat véis- set tukitoimet
tamisvelvollisia
Kokoojakadut 30-40 Padsaantoisesti tasa-arvoiset Merkittavimmilla suojateilld on | Nopeusrajoituksen ajoratamer-
km/h liittymat keskisaareke, tarvittaessa valo- | kinnat, suojateiden havaitta-
Kevyen liikenteen paireitin ohjaus vuutta parantavat heratevarret,
sujuvuuden ja turvallisuuden Kavely erotettu jalkakaytavalle harklnknan mukian ralkentee“"
; i set tukitoimet, kiertoliittymat
tﬁka.amlseks.| sivusuunnat vais- e yjjinen kevyen likenteen vayla Y
tamisvelvollisia tarpeen mukaan
Mopoilu sallitaan vain ajoradalla
Tydpaikka-alueiden | 30-40 Padsaantdisesti tasa-arvoiset Tarvittaessa erilliset jalkakdyta-
katuverkko km/h liittymat vat ja kevyen liikenteen vaylat
seka suojatiet
Padkadut 40-50 Etuajo-oikeutettu alempiluok-  |Kevyen liikenteen ylityksissé Nopeusrajoituksen ajoratamer-
km/h kaisiin vayliin ndhden paasaantoisesti keskisaareke tai | kinnat, suojateiden havaitta-
Tarvittaessa kiertoliittymit liikennevalo-ohjaus vuutta parantavat heratevarret
Ajoradasta erilliset kevyen lilken-
teen vaylat
Mopoilu sallitaan vain ajoradalla
Maantiet 50 km/h |Vaistamisvelvollisuudet aina Kevyen liikenteen ylityksissa Nopeusrajoituksen ajoratamer-
taajamassa merkitty paasaantoisesti keskisaareke tai | kinnat, suojateiden havaitta-
Tarvittaessa kiertoliittymét tai liikennevalo-ohjaus / eritaso vuutta parantavat heratevarret
valo-ohjatut liittymét Ajoradasta erilliset kevyen liiken-
teen vaylat
Mopoilu sallitaan lahtokohtai-
sesti vain ajoradalla
Maantiet taajaman | 60- km/h |Vaistdmisvelvollisuudet aina Kevyen liikenteen ylitykset ovat

reunalla ja ulkopuo-
lella

merkitty

eritasossa tai lilkennevalo-
ohjattuja, uusia suojateitd ei
merkitd tasoon

Tarpeen mukaan ajoradasta
erilliset kevyen liikenteen vaylat

Mopoilu sallitaan harkinnan
mukaan kevyen liikenteen vaylil-
1a (erillinen ohje)
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3.2 Kirkonkyla

Keskustan katuverkko

Kirkonkylan tavoiteverkon ja nopeusrajoitusten ldhtékohtana on vuoden 2007 liikenneverkkosel-
vityksessa muodostettu tavoiteverkko.

Keskusta-alueella on kokoojakatujen maaraa vahennetty. Kokoojakaduiksi ei ole enaa esitetty
Sompiontietd ja Mahlamaentieta. Sompiontie on rooliltaan tonttikatu, jolle ei tuulisi houkutella
muuta lilkkennettd. Mahlamaentie on nykyiselldan lahinna keskusta-alueen kauppakatu jolta ei
enda ole verkossa lapiajo yhteytta Kirstaantien kautta Helsingintielle. Kirstaantien liittyma Hel-
singintielle on poistettu tavoiteverkosta, koska sen hyoty autoliikenteen yhtytend Mahlamaentiel-
le on pieni. Kirstaantien kohdalla on kuitenkin tarpeen toteuttaa suojatielle valo-ohjaus Helsingin-
tien nelikaistaistamisen yhteydessa.

Asuinalueiden kokoojakadut

Uusia kokoojakatuja on esitetty uusille asuinalueille Heinojan alueella (Laidunkaaren jatke) ja
Krannilassa (Vehnapellontie). Laidunkaaren jatke on korkeatasoinen kokoojakatu, joka vastaa ta-
soltaan nykyista Laidunkaaren osuutta Raalantien ja Himeenlinnantien valilla. Laidunkaaren no-
peusrajoitus on ymparoivia asuinalueita korkeampi (40 km/h) ja silla on rooli my6s alueiden lapi
kulkevaa liikennetta valittavana vaylana vaikka Rajamdentien ja Helsingintien lapikulkuliikennetta
ei pyritakadan ohjaamaan uudelle yhteydelle. Vehnapellontie on suunniteltu hidaskatumaiseksi
yhteydeksi, joka ei houkuttele lapikulkuliikennetta.

Ojakkalantien varren uusien asuinalueiden toteutuessa taajaman alkamiskohta siirtyy eteldan
lahemmas [ahemmaés Ojakkalantien-Hameenlinnantien liittymaa. Asuinalueiden toteutuessa on
Ojakkalantien nopeusrajoitus suositeltavaa laskea 40 kilometriin tunnissa. Mikali asuinalueille
tulee laajempaa sisdista katuverkkoa, on tonttikaduille suositeltavaa asettaa 30 km/h nopeusra-
joitus.

Nykyisten asuinalueiden katuverkot ja niiden nopeusrajoitukset noudattelevat pdasosin hyvin
kohdassa 3.1 esitettyja periaatteita. Toreenin alueella on kuitenkin muista alueista poiketen 40
km/h aluenopeusrajoitus, joka esitetdaan laskettavaksi 30 kilometriin tunnissa.

Asuinalueiden sisdisilla kokoojakaduilla voidaan harkita vaistamisvelvollisuuksien merkitsemista
kevyeen liikenteen vaylia risteaville sivukaduille tarkeilld kevyen liikenteen reiteilld. Vaistamisvel-
vollisuuksien merkitseminen olisi tarpeellista Iahinna kokoojakaduilla, joihin liittyy paljon kevyen
lilkenteen vaylaa ristedvia asuntokatuja (esim. Pekontie). Lilkkenneympéristén ennakoitavuuden
kannalta on kuitenkin hyva pyrkia samanlaisiin ratkaisuihin liikenneymparistéltaan muuten sa-
mankaltaisilla kaduilla.

Helsingintie

Helsingintie on esitetty tavoiteverkossa Perttulantien liittymaan asti 2-ajorataiseksi maantieksi tai
paakaduksi, jonka nopeusrajoitukseksi on esitetty Himeenlinnantien liittyman lansipuolella 50
km/h. Lopullinen nopeustaso riippuu tarkemmista suunnitteluratkaisuista. Jos Helsingintiestd ha-
lutaan esim. bulevardimainen katu, jonka reunoilla on tiivistd maankayttoa, on sopivampi nope-
usrajoitus 40 km/h. Myds Helsingintielle esitetyt liittymaratkaisut sopivat aiempaa matalampaan
nopeustasoon.

Helsingintien ja Siippoontien nopeusrajoitus on esitetty laskettavaksi 60 kilometriin tunnissa taa-
jaman rajan ja Hameenlinnanvaylan valilla. Nopeusrajoituksen laskulla pyritdan parantamaan Il-
vesvuorenkadun liittyman seka Hameenlinnantien ramppiliittymien toimivuutta ja turvallisuutta.
Pidemmalla aikavalilla liittymiin on tarpeen toteuttaa valo-ohjaus. Rajamdentiellad on esitetty ta-
voiteverkossa nopeusrajoituksen laskeminen 60 kilometriin tunnissa Laidunkaaren liittyman poh-
joispuolelta Kirkonkylan taajaman rajalle, josta alkaa 50 km/h rajoitus.
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Helsingintien kehittdmisestd Hameenlinnanvaylan ja Perttulantien liittyman valilld olisi jatkossa
tarpeen laatia keskustan maankayton tarkemman suunnittelun rinnalla suunnitelma, jossa maari-
tetdan tarkemmin tien rooli ja ratkaisut tulevaisuudessa. Suunnitelmassa tulisi tutkia erilaisia tie-
ja katumaisia poikkileikkausratkaisuja seka kevyen ja joukkoliikenteen jarjestelyja. Tien kehitta-
miselle tulisi maaritella polku, jossa nelikaistaistamisen ja liittymien valo-ohjauksen toteutuksen
tarve ajoitetaan tarkemmin. Nelikaistaistamisen tarkemman suunnittelun yhteydessa voidaan
viela arvioida myds Perttulantien liittyman parantamista valo-ohjattuna suunnitellun kiertoliitty-
man vaihtoehtona.

llvesvuoren pohjoinen alue

Ilvesvuoren pohjoisen alueen suunnittelussa on esitetty erilaisia sisdisen katuverkon vaihtoehto-
ja. Alueen liittymistd ymparoivaan katuverkkoon on laadittu eillinen tarkastelu (liite 5), jossa tar-
kastelu on tehty liikenteen toimivuuden nakokulmasta. Katuyhteyden toteuttaminen Siippoon-
tielle llvesvuorenkadun liittyman neljanneksi haaraksi palvelisi hyvin llvesvuoren pohjoisen alu-
een yhteyksia Hameenlinnanvaylan suuntaan. Yhteyden toteuttaminen on kuitenkin haastavaa
alueen suurien korkeuserojen vuoksi. Korkeuserojen vuksi myos yhtendisen rinnakkaiskadun to-
teuttaminen alueelle on vaikeaa.

Ilvesvuoren pohjoiselta alueelta on tarpeen toteuttaa myos yhteys Hameenlinnantielle. Kaavoi-
tettavalta alueelta on erillisessa selvityksessa loydetty kolme mahdollista liittymakohtaa, jossa
nakemavaatimukset Himeenlinnantien suunnassa tayttyvat. Tutkituista liittymakohdista etelaisin
sijaitsee hyvin lahelld Helsingintien eritasoliittyman ramppia ja keskimmaisesta liittymasta liitty-
minen eteldn suuntaan on raskaalle liikenteelle haastavaa jyrkdn maen vuoksi. Pohjoisin tutkituis-
ta liittymakohdioista on nykyinen Aspinniituntien liittyma, johon on hiljattain toteutettu kana-
vointi.

Alueen tieverkko ja liittymaratkaisut tarkentuvat alueen jatkosuunnittelussa. Hameenlinnantien
suunnalla liittymien toteutettavuutta, toimivuutta ja turvallisuutta voidaan parantaa laskemalla
Hameenlinnantien nopeusrajoitus 60 kilometriin tunnissa.
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I 30km/h | 70km/h
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Kuva 6 Tavoitetilanteen nopeusrajoitukset Kirkonkylédssé
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Etuajo-oikeutettu vayla,
etuajo-oikeuden paattymiskohta
Kiertoliittyma

Tuleva etuajo-oikeutettu vayla,
linjaus tarkentuu
jatkosuunnittelussa

Kuva 7

Tavoitetilanteen etuajo-oikeutetut vdyldt Kirkonkyldssé
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3.3 Rajamaki

Rajamaden tavoiteverkon ja nopeusrajoitusten lahtokohtana on vuoden 2007 liikenneverkkoselvi-
tyksessa muodostettu tavoiteverkko, jota on jasennetty edelleen.

Rajamaen keskustan merkittavimmat kadut ovat Kiljavantie Rajamaentien itapuolella seka Kes-
kusraitti. Ndiden liittymaalue, johon liittyvat myds Patruunantie ja Tykkimdentie, on nykyiselldaan
jasentymaton. Nykyinen laaja liittymaalue on suunniteltu korvattavaksi kiertoliittymalla. Liiken-
neympariston jasentyessa ja tukiessa paremmin alempaa nopeusrajoitusta on nopeusrajoitus
suositeltavaa laskea nykyisesta 30 kilometriin tunnissa.

Isokalliontien jatke radan yli Patruunantielle on nykyisin Keskusraitin ohella toinen rataa tasossa
ristedva yhteys katuverkolla. Pitkalla aikavalilla on todenndkdista, ettd radan tasoristeykset jou-
dutaan korvaamaan eritasoratkaisuilla tai poistamaan. Mikali Isokalliontien tasoristeys poistuu,
on autoliikenne jatkossa mahdollista ohjata kulkemaan Keskusraitin kautta, mutta kevyelle liiken-
teelle suora yhteys radan yli on tarpeen sdilyttda. Keskusraitin ja Puistotien merkityksen vahvis-
tuminen autoliikenteen yhteytend on tarpeen ottaa katujen suunnittelussa (mm. kevyen liiken-
teen jarjestelyissd) huomioon, vaikka kasvavat lilkkennemaarét eivat aiheuta kapasiteettiongelmia.

Urttilantien ja Puistotien muodostamaa yhteytta on verkossa pyritty korostamaan. Yhteys on esi-
tetty sivukatuihinsa ndhden etuajo-oikeutetuksi ja nopeusrajoitukseltaan muuta Rajamaen katu-
verkkoa korkeammaksi (40 km/h). Yhteydesta on pyritty tekem&an sujuva, koska se valittaa lii-
kennetta kauempana Rajamaentielta sijaiteseville asuinalueille. Yhteyden korkeamman tason tu-
lisi kuitenkin ndkya myos katuymparistdssa, mika edellyttaisi parantamista ainakin Puistotien
osuudella.

Lansikaaresta ja Ariontiestd ja Uudenniityntiestda muodostuu toinen tarkea kokoojakatu Rajama-
entiesta etdammalla oleville uusille asuinalueille. Myds télle yhteydelle on esitetty ymparoivaa
katuverkkoa korkeampaa 40 km/h nopeusrajoitusta. Kadulla on erilliset kevyen liikenteen vaylat
ja sen on tulisi olla etuajo-oikeutettu sivusuuntiin ndhden.

Uudenniityn asuinalueen rakentuessa tulee myds Kumpurantien rooli korostumaan uudelta alu-
eelta Rajamden keskustaan johtavana kokoojakatuna ja kevyen liikenteen yhteytena. Nykyisellaan
kadun taso ei vastaa sen tulevaa verkollista roolia.

Rajamdaen alueella pddosalla katuverkosta on nykytilanteessa 40 km/h nopeusrajoitus. Nopeusra-
joituksia on esitetty laskettavaksi lahes kaikilla kaduilla 30 kilometriin tunnissa, mika vastaisi pa-
remmin esitettyja nopeusrajoitusten periaatteita seka katujen liikenneymparist6a.

Maanteiden (Rajamaentien) nopeusrajoitus on taajama-alueella suositeltavaa laskea 50 kilomet-
riin tunnissa. Nykyiselldaan Rajamaentien liikkenneymparisto ei kuitenkaan tue alempaa nopeusra-
joitusta. Sorkantien ja Kiljavantien liittymiin on suunniteltu kiertoliittymat. Urttilantien liittymaan
on esitetty kiertoliittymaa jo vuoden 2007 liikenneselvityksessad, mutta liittymasta ei ole laadittu

suunnitelmaa.

Edell3 esitettyja nopeusrajoitusten alentamisia on mahdollista toteuttaa vaiheittain ja ne on hyva
kytkea katuverkon parantamistoimenpiteisiin, jotka tukevat nopeusrajoitusten noudattamista.
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Ra/améentie (1317)

Valta-Akseli

Isokalliontie

Valtatie

Seututie
Padkatu tai merkittdava yhdystie

Kokoojakatu tai muu yhdystie

Maankdyton suunnittelun
edetessa tarkentuva yhteystarve

Kiertoliittyma
Maankayton kasvualue

Rajaméentie (1311

Kuva 8 Tavoitetilanteen tie- ja katuverkko Rajamdiellé
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Képy@nnummi

11 30km/h
11 40km/h
I 50km/h

I 100 km/h
I 120km/h

Kuva 9 Tavoitetilanteen nopeusrajoitukset Rajamdelld
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Etuajo-oikeutettu vayla,
etuajo-oikeuden paattymiskohta
Kiertoliittyma

Tuleva etuajo-oikeutettu vayla,

linjaus tarkentuu
jatkosuunnittelussa

Kuva 10 Tavoitetilanteen etuajo-oikeutetut véyldt Rajamdelld
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4 JOUKKOLIIKENNE

4.1 Palvelutasotavoitteet

Keskeisena lahtékohtana ovat voimassa olevat joukkoliikenteen toimivaltaisen lupaviranomaisen
maadrittamat joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet, joiden muodostamisen Idhtokohtana on jo
tarkasteltu uusien alueiden vdestdpohjaa ja matkustajapotentiaalia.

S ’ e . Ridasjérvi MANTSALA /
Hyvinkaa % / Suisse
\ ‘ Hirvihaara( ")
Kytaja 0
WPP ) Palopu _. ")Kaukas
\ Ohkol

()
Saaksjarvi
Heruneno
JOKELR S\ Linjamaki _\Numminen
Rajamékig@) ONggllokosid 7ff Halkia
. g
o/
etsdkyla
“q'm  Kaupunkikeskus
Nurmijarvi ’ g L] Kur_l_takeskus
Nummenpéaa JARVENDIAT ; Omm Kyla .
L& ¢ Rautatieasema

Palvelutasoluokat, linja-autoliikenne

m— Kilpailutaso

m—— Houkutteleva taso
Keskitaso

= Peruspalvelutaso

Lepsama( ) Nahkela \ === Minimitaso
) Lakisaateinen taso
Klaukkala ' Palvelutasoluokat. | lik
Ruotsinksifl 3 alvelutasoluokat, junaliikenne

—mgu Kilpailutaso
« —mg= Houkutteleva taso
—mCm Keskitaso

Kuva 11 Joukkoliikenteen ehdotettu palvelutaso tieverkolla (Uudenmaan ELY-keskus 24/2011)

Palvelutasotavoitteiden mukaan Nurmijarvella esitetadn palvelutason nostoa Klaukkalasta ja
Nurmijarven Kirkonkylasta HSL-alueelle, minka perusteena on eteldisen Nurmijarven kasvu, jouk-
koliikenteen potentiaali ja Kehdradan valmistuminen. Nurmijarven Kirkonkylan ja HSL-alueen va-
linen lilkenne esitetdaan nostettavaksi houkuttelevalle tasolle. Lisaksi on esitetty Nurmijarven Kir-
konkylan ja Hyvinkaan valisten tydmatkayhteyksien parantamista. Yhteyksia kulkee seka tien 130
ettd Rajamaen kautta.

Nurmijarven sisdisia yhteyksia parannetaan Klaukkalasta Mantysaloon ja Nummimakeen, ja sielta
Nurmijarven Kirkonkyldadn seka Klaukkalasta Lepsdamaan. Naiden perusteluina on alueen vaeston-
kasvu ja kunnan osakeskusten valisten yhteyksien parantaminen. Nurmijarven Kirkonkylaan jar-
jestetaan kysynnan mukaan myohaisillan ja yévuoroja.

4.2 Uusien alueiden joukkoliikennepalvelu

Uusilla kaava-alueilla tulee pyrkia luomaan tarvittavat edellytykset joukkoliikenteen kehittamisel-
le ja kdyton lisdamiselle niin vuoropalvelutason, katu- ja pysakkijarjestelyiden kuin tarvittavien
kaantopaikkavarausten osalta.

Heinojan maankayttd voi alkuvaiheessa tukeutua liityntayhteyksien ja -pysakéinnin kehittami-
seen, mutta alueen maankayton kehittyminen edellyttdnee ajan my6ta lisdpalvelua ja mahdolli-
sesti reittimuutoksia. Kirkonkylan alueelle kaavaillun maankayton toteutumisesta riippuen voi-
daan tarvittaessa osa nykyisten linja-autoasemalta ldhtevien vuorojen reiteista jatkaa uusille alu-
eille.
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Nurmijarven seudun joukkoliikenteessa siirtymaajan sopimukset paattyvat vuonna 2014. Liiken-
neverkkoselvityksen paivityksessa ei ole yksityiskohtaisesti voitu ottaa kantaa uusien asuinaluei-
den myota mahdollisesti tarvittaviin reitti- ja palvelutasomuutoksiin, koska Nurmijarven laajan
kayttooikeussopimuskokonaisuuden kilpailutus oli vield kevaalla 2014 auki.

Uusien alueiden joukkoliikenteen palvelutason suunnitteluun ja toteuttamiseen vaikuttavat voi-
maan astuvien kayttoikeussopimusten ja liikkenndintimallien ohella ainakin Lirkonkylan linja-
autoaseman tavoiteltu rooli ja kddntdpaikkojen toteutusmahdollisuudet tulevaisuudessa. Palvelu-
tasotavoitteiden tarkennuksiin on tarkoituksenmukaista ottaa uudelleen kantaa Kirkonkylan ja
Rajamaden osayleiskaavatoissa. Linja-autojen pysakkijarjestelyja, kddantopaikkojen mitoitusta ja
katujen poikkileikkauksia tulee tarkastella Heinojan ja Uudenniityn asemakaavoituksessa.

4.3 Liityntapysakointi

Nykytila

Tyon aikana nurmijarveldisten tyytyvaisyytta Kirkonkylan ja Rajamaen liityntapysakoinnin nykyti-
laan selvitettiin asukaskyselylla. Tutkimus toteutettiin internetkyselyna, minka lisaksi tutkimuslo-
makkeita jaettiin torstaina 20.3. klo 5.00 — 9.00 Helsingin suuntaan liikenndivissa Korsisaaren bus-
seissa. Paperilomakkeita oli tarjolla myos Kirkonkyldan ja Rajaméaen kirjastoissa. Vastauksia kertyi
20.—27.3.2014 valisena aikana muutamia kymmenia, mita voidaan pitaa varsin kohtuullisena ot-
taen huomioon muut samoihin aikoihin kdynnissa olleet asukaskyselyt. Tutkimuksen vastauksista
on laadittu erillinen tulosyhteenveto.

Merkittavimmaksi ongelmaksi koetaan liityntapysakdintipaikkojen niukkuus Kirkonkylalla. Linja-
autoasemalla on yhdeksan paikkaa, jotka on tarkoitettu pitkdaikaiseen liityntapysakaointiin. Paik-
koja ei ole tarpeeksi, joten osa autoilijoista pysdkoi laheiselle kunnanviraston parkkipaikalle, huol-
toaseman pihaan tai kaupan paikoitusalueelle. Satunnaisesti kdytetdan myos lyhytaikaiseen asi-
ointipysdkdintiin tarkoitettuja kadunvarsipaikkoja. Toiseksi tarkeimmaksi kohteeksi nousi liityn-
tapysakoinnin kehittdminen moottoritien eritasoliittyman |ldheisyydessa.

Rajamaelld liityntapysakointipaikkoja on Kirkonkyldaa enemman, mutta urheilupuiston pohjois-
laidan pysakointialueen koetaan sijaitseva hieman etaalla linja-autoasemasta. Osin tasta syysta
Rajamaelld autot pysakoidaan linja-autoaseman tuntumaan yksityisten kiinteistéjen paikoitusalu-
eille. Rajamaellda moni vastaaja kaipaa runkolukittavia pyoratelineita ja sddnsuojaa. Sama koskee
myos Kirkonkylan pyorapysakointia.

Suurin osa vastaajista pitad hyvaksyttavana kadvelyetdisyytena pysakdintialueelta bussipysakille
viela parin sadan metrin matkaa. Maksuhalukkuus liityntdapysakoinnista on padosin alhainen,
mutta osa on valmis maksamaan turvallisesta ja laadukkaasta liityntdapysakoinnista.

Paikkojen lisdystarpeet

Helsingin seudun liityntapysakointistrategiassa ja toimenpideohjelmassa (HSL 32/2012) on maari-
telty liityntapysakdinnin kehittamislinjaukset Helsingin seudun 14 kunnan alueelle. Strategia sisal-
taa vuoden 2035 tavoitetilan, yleisia kehittamislinjauksia mm. liityntaalueiden tyypittelysta ja ta-
voitetilaa tukevan kehittamispolun. Strategiaa on konkretisoitu vuoteen 2020 ulottuvassa toi-
menpideohjelmassa.

Kirkonkyla ja Rajamaki on tydssa seudullisesti luokiteltu paikallisesti merkittaviksi kohteiksi (B-
tyyppi). Vuoteen 2020 mennessa on Kirkonkylalle esitetty toteutettavaksi 48 uutta henkiléauto-
jen liityntapysakointipaikkaa ja 50 pyorapaikkaa. Toimet sisaltyvat myos HLJ 2011 - Metropolialu-
een liikenneinfrastruktuurin pienet kustannustehokkaat (KUHA) toteuttamisohjelmaehdotukseen
vuosille 2013-2016.
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Rajamaéelle on seudullisessa toimenpideohjelmassa esitetty 28 uutta autopaikkaa ja 30 pyo6ra-
paikkaa. Erillishanketta on alustavasti esitetty kunnan edistamis- ja toteutusvastuulle.

Lisaksi seudullisessa liityntapysakoinnin toimenpideohjelmassa on esitetty Siippoontielle Vt3:n
eritasoliittymaan toteuttavaksi uusi 100 autopaikan liityntapysakointialue vuoteen 2020 mennes-
sa. Liittyma on maaritelty pienimuotoiseksi maantieverkon pysakkijarjestelmaan liittyvaksi kehi-
tyskohteeksi. Kohteesta ei ole tarkempia suunnitelmia toteutettavuuden tai toteutuksen vastuun-
jaon osalta.

Kesalla 2015 alkava Keharadan junaliikenne helpottaa osin nurmijarveldisten tyématkoja, silla
merkittava osa tyomatkoista tehdaan Helsingin ydinkeskustaan. Joukkoliikenteen kaytettavyy-
teen vaikuttavat tarjonnan lisdksi lippu- ja tariffijarjestelmien yhteensopivuus.
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