Vastineet luonnosvaiheen nahtavilla olon yhteydessa saatuihin mielipiteisiin
Asemakaavan muutos 3-345 Alitilantien pysakointialueet

Lausunnot
ELY 1.12.2020

Liito-oravien kulkuyhteyden sdilyttamiseksi on huomioitava alueen myrskynkestavyys. Lisaksi on syyta
huomioida, etta pysakointipaikkojen laheisyydessa voi olla ylimaarainen tarve poistaa huonokuntoista puustoa
omaisuusvahinkojen estamiseksi.

Vastine

Lahivirkistysalueen puustoa pyritdan sdailyttdmaén mahdollisimman paljon. Asia otetaan huomioon
kaavoituksen liséksi pysakaintialueen suunnittelussa ja toteutuksessa. Kaadettava puusto on kuvattu konsultin
laatimassa pysékointialueen asemapiirroksessa.

Keski-Uudenmaan Ymparistokeskus 7.12.2020

Ympéristokeskus katsoo, ettd paikoitusalueiden rakentaminen tulisi hoitaa ensisijaisesti muilla tavoin, kuin jo
ennestaan kapeiden lahivirkistysalueiden kaventamisella. Virkistysalue on jo nyt kulunut suuren kayton vuoksi
ja alueen pienentédminen lisdd kulutusta entisestaan. Lahivirkistysalueiden kaventamisen riskind on se, etta
myrskytuhot liséantyvat reunavaikutuksen kasvaessa. Taméa tuo riskin myds liito-oravan liikkkumisen
turvaamiselle. Vaikka jaljelle jaévén virkistysalueen leveys kartalla olisikin viela parhaimmillaan 1ahemmas 20
metrid, ei se valttdmatta tarkoita puustoisen alueen leveytta silla kdantdpaikan vieressa on puuton/lahes
puuton alue. Kaava-alueesta lahinnd osa tasta voisi sopia pysakointialueeksi, mika saastaisi metsdisempaa
osaa alueesta. Myds muualta lahiymparistosta tulisi etsia korvaavaa tilaa, jos pysakdintia halutaan toteuttaa.
Esim. kaava-alueen vieressa, kdantopaikan jalkeen ojan ymparilla on myoés valmiiksi osin avointa tilaa, joka
ehka voisi soveltua tarkoitukseen. Vaihtoehtoja tulisi edelleen selvittaa.

Vastine

Asemakaavan muutoksella Alitilantien katualuetta levitetaén lahivirkistysalueen puolelle noin kuusi metria,
Ropakkotien risteyksen ja Alitilantien kaantopaikan véliselld osuudella. Ajantasaisessa asemakaavassa
l&hivirkistysalue on talla osuudella noin 22-27 metria leved vydhyke. Muilta osin lahivirkistysalue sailyy
ennallaan. Lahivirkistysalueen puustoa pyritéén sailyttdmaan mahdollisimman paljon. Asia otetaan huomioon
kaavoituksen lisdksi pysakointialueen suunnittelussa ja toteutuksessa. Kaadettava puusto on kuvattu konsultin
laatimassa pysakdintialueen asemapiirroksessa.

Liito-oravia koskeva asemakaavamaarays viheryhteyden tarpeellisuudesta sailytetddn asemakaavassa pienin
muutoksin. Kaavamaarayksella korostetaan sitd, etta suunnittelualueelle jaava korkea kuusivaltainen puusto
tulee sailyttaa ja hakkuuaukkoja tulee valttaa. Alitilantien kadun varresta joudutaan kaatamaan noin 20 puuta
kadunrakennustdiden vuoksi. Luontoselvitysten (Lumotron 2020) ja Enviro Oy:n lausunnon (11.10.2019)
mukaan, suunnitelman mukainen katualueen laajennus ja tahan liittyvat véahaiset puiden kaadot kadun
varressa, eivat merkittavasti heikenna liito-oravan elinolosuhteita.

Ropakkotien alkup&éssé tehtyjen tarkastelujen perusteella Alitilantien katualueen leventamisen on katsottu
olevan soveltuvin vaihtoehto uusien pysakointipaikkojen luomiseksi. Pysakéintialueen rakentaminen
Ropakkotie 8:n kohdalla olevalle kentélle edellyttaisi, etta Alitilantien katualuetta jatketaan noin 80 metrilla.
Kadunjatkeen ja pyséakdintialueen rakentaminen olisi kustannuksiltaan kallis investointi. Klaukkalan koulun
oppilaat kayttavat Alitilantietd koulumatkoihinsa, mink& vuoksi moottoriajoneuvoliikenteen mahdollistavaa
katuosuutta ei ole perusteltua jatkaa. Erillinen pysakdintialue ja sen edellyttdméat rakennusty6t katkaisisivat
viheryhteyden lahivirkistysalueen osien valilla. Myds muita vaihtoehtoisia pysékdintiratkaisuja on tutkittu.
Kaavaluonnoksen liitteena on vireille tulovaiheessa laadittu selvitys Ropakon alueen mabhdollisista
pyséakointialueista.



Mielipiteet
Mielipide 1

Lahivirkistysalue on alueen asukkaiden liséksi viereisen koulun oppilaille ainoa lahella oleva kosketuskohta
luontoon. Virkistysalue on suuren paineen alla monessa suunnassa valmistuneen ja rakenteilla olevan
asuinrakentamisen takia. Pienen lahivirkistysalueen uhraaminen edes osittain pysakdintialueeksi ei ole millaan
tavalla hyvaksyttdvaa. Asemakaavan muutosluonnoksessa ei ole huomioitu selostuksessa esitettyja
asemakaavan ja osayleiskaavan vaatimuksia luontoarvojen turvaamiseksi.

Pyséakdintipaikkojen puute johtuu siita, ettd Ropakkotien alkup&ahan kortteliin 3059 rakennettiin kerrostaloja
ja niille tarpeeseen nahden liian vdhan autopaikkoja. Maankayttd- ja rakennuslain 1568:ssd& maarataan:
Kiinteistda varten asemakaavassa ja rakennusluvassa maaratyt autopaikat tulee jarjestdd rakentamisen
yhteydessd. Rakennusluvassa olisi tullut maarata asuntojen maarddn suhteutettu autopaikkojen
rakentamisvelvoite. Talla kaavaehdotuksella kyseisen asuinkorttelin pysakointiongelma Kkorjattaisiin
luontoarvojen, naapureiden viihtyvyyden ja kuntalaisten verorahojen kustannuksella. Korttelin 3059 LPA-
alueen autokansi on toteutettu vain osittain. Lisdpysakointipaikkoja tulisi toteuttaa jatkamalla tontilla jo olevaa
pysakointikantta.

Painvastoin kuin kaava-aineistossa vaitetaan, esitetty ratkaisu heikentda Alitilantien liikenneturvallisuutta.
Pysékdintipaikoille peruutetaan pysakditdessa tai paikalta poistuttaessa. Tielld on varsinkin lukuvuosien
aikana erittdin vilkas jalankulku-, pyora- ja mopoliikenne. Poikittaisen pysékéinnin sekoittaminen kevyeen
likenteeseen asettaa lapset ja nuoret onnettomuusvaaraan. Alitilantien paa muuttuu esitetyn kaavamuutoksen
vuoksi massiiviseksi pysakointialueeksi. On erikoista, ettei Nurmijarven kunnassa valvota pysakointi.

Esitamme, ettd kaavamuutosehdotusta ja pysakointialueen rakentamishanketta ei vieda
eteenpain. Sen sijaan kunnan asianomaisen viranomaisen tulee ryhtya seuraaviin toimiin:

- jarjestaa pysakointikiellon valvonta. Alitilantien alkupdan kaantdpaikalla on
aluepysakaintikielto, josta ei piitata lainkaan koska kieltoa ei valvota. Alitilantien
kaantdpaikka on jatkuvasti tdynna pysakaoityja autoja mika estaa halytys- ja
huoltoajoneuvojen paasyn perimmaisille tonteille.

- sijoittaa aluepysakointikielto Ropakkotien ja Alitilantien risteykseen eteldn suuntaan. Alitilantie on
nykyisellaan lilan kapea edes toispuoleiselle pyséakdinnille.

Vastine

Kunta suunnittelee Ropakkotien alueelle yleista pysakointialuetta, jota ei osoiteta yksittéisille taloyhtidille.
Korttelissa 3059 tontin toteuttaja on toteuttanut asemakaavan edellyttdmat autopaikat tontille, lukuun ottamatta
seitsemaa autopaikkaa, joihin liittyen kunta on poikkeusluvalla antanut jattda ne toteuttamatta.
Asuinkerrostalojen rakennusluvat on mydnnetty lainvoimaisen asemakaavan ja poikkeamispaatoksen
mukaisesti. Rakennuslupaan liittyva harkinta on oikeusharkintaa eli lupa tulee mydntaa, jos maankaytto- ja
rakennuslain 135 §:ss& saadetyt rakennusluvan myodntamisen edellytykset tayttyvat ja rakentaminen on
voimassa olevan asemakaavan mukaista. N&in ollen rakennustarkastajalla/lautakunnalla paattéessaén
rakennusluvan myodntamisestd ei ole mahdollisuutta vaatia asemakaavamaardyksen mukaista
autopaikkamaaraa suurempaa maarad autopaikkoja. Kunnasta on oltu yhteydessa kyseisiin yhtiéihin ja on
esitetty, ettd autopaikkoja lisattaisiin tonteille. Asia on kuitenkin kyseisten asunto-osakeyhtididen
paatettavissa.

Pysékaintiruuduista suunnitellaan riittdvan syvia, jotta Alitilantien lansilaitaan jaa ylimaaraista tilaa muulle
likenteelle autoa pysékoitdessd. Pysakdintiruudut ovat myds hieman normaalia kaytantéa leveampia.
Peruutus pysékointipaikalta ajoradalle on suunniteltu onnistuvan siten, ettd auton voi kédantdd ajoradan
suuntaiseksi ylittamatta kadun keskilinjaa. Pysakdintiruutujen vastakkaiselle reunalle katua on suunniteltu
jalkakaytavaa, joka parantaa liikenneturvallisuutta. Katusuunnitelma on nahtavilla yhta aikaa asemakaavan
muutosehdotuksen kanssa.

Talla hetkella Nurmijarven kunnassa pyséakointia valvoo poliisi. Pysakdinninvalvonnan kayttddn ottaminen
kunnan katualueilla vaatisi poliittisen paatdksen asiasta. Kunnanvaltuusto kasitteli pysakdinninvalvontaa
viimeksi vuonna 2017 ja tuli siihen tulokseen, ettei Nurmijarvella oteta kayttdon kunnallista



pysékoinninvalvontaa. Kunnan lakimies on kaynnistanyt kevaalla 2020 uuden selvitystydn
pysakdinninvalvonnan kayttdonotosta Nurmijarven kunnassa.

Mielipide 2

Jotta muutoksia voisi hyvaksya tulee suunnitelmassa nakya kuinka taataan muille tien kayttgjille turvallinen ja
esteeton kulku esim. kevyenliikenteen jarjestelyilla. Ja miten nykytilanne paranee Alitilantien tonttien kohdalla
ja Alitilantien asukkaille, kun Alitilantielle keskitetdan pysakaointia muilta alueilta.

1. Kuinka turvataan tiella liikkuvien koululaisten ja kevyenliikenteen turvallisuus (voidaanko tien vastakkaiseen
laitaan rakentaa esim. kavelytien tapainen koroke)

2. Talla hetkella kapean tien vuoksi ja kaantbpaikalla pysakdimisestd johtuen tiellda kadannetddn autoja
Alitilantien asukkaiden pihoissa ja liittymissa. Kuinka tama tullaan estdmaén suunnitelmassa

3. Kuinka estetdan kaantdpaikalla pysakoiminen ja turvataan kdantdpaikan kaytto tarkoitukseen suunnitellulla
tavalla

4. Kuinka tulevaisuudessa estetdan tien molemmin puolinen kayttdé pysékointiin. Tien leventaminen
suunnitelmassa piirretylla tavalla jattaa tilaa pysakoida pyséakaintiin merkitsemattomalla "vapaalla” alueella.
Jos Alitilantielle pysakéidaan molemmin puolin, niin tilanne huononee entisestaan — tilaa kdantya on entista
vahemman ja liikennetta entistd enemman. Tassa tulee huomioida, etté likennemerkeilla ei alueella ole ollut
mink&anlaista vaikutusta aikaisemminkaan

5. Kuinka turvataan huolto- ja halytysajoneuvojen liikkuminen ja talvikunnossapito

Vastine

Kevyenliikenteen yhteyden turvallista jarjestamistd on tutkittu pysakointialuetta suunnittelevan konsultin
toimesta kaavaluonnosvaiheessa. Konsultti on vertaillut Alitilantien lansilaitaan sijoitettavan korotetun
kevyenliikenteenvaylan seka Alitilantien lansilaitaan maalattavan ensisijaisesti kevyenliikenteen kayttoon
osoitetun katualueen toteuttamiskelpoisuutta ja vaikutuksia liikenneturvallisuuteen. Selvitystydssa on paadytty
siihen, etta Alitilantien katualueen lansilaitaan toteutetaan korotettu jalkakaytava, joka parantaa etenkin
kevyenliikenteen liikenneturvallisuutta. Katusuunnitelma on nahtavilla yhtd aikaa asemakaavan
muutosehdotuksen kanssa.

Pysékdintiruuduista suunnitellaan riittavan syvia, jotta Alitilantien lansilaitaan jaa ylimaaraista tilaa muulle
likenteelle autoa pysékoitdessa. Pysakointiruudut ovat myds hieman normaalia kaytantda leveampia.
Peruutus pysékointipaikalta ajoradalle on suunniteltu onnistuvan siten, ettd auton voi kadantdd ajoradan
suuntaiseksi ylittaméatta kadun keskilinjaa. N&in ollen kadun lansireuna jaa muun liikenteen kayttdon, mika on
tarkeda esimerkiksi huolto- ja halytysajoneuvojen likkumisen kannalta. Pysakdintiruudut suunnitellaan siten,
ettd ne tarjoavat mahdollisimman hyvat ndkemdaalueet kadun suuntaan. Katuun ndhden kohtisuoraan
sijoitetulle pysakaointipaikalle ajaminen onnistuu molemmista suunnista tultaessa, joten autojen yliméarainen
kaantely jaa pois. Pysékadinnin keskittyessa asianmukaisiin pysakaointiruutuihin, kaantépaikka vapautuu sen
varsinaiseen kayttétarkoitukseen, ja autojen kaantely tonttilittymissa vahenee.

Kadun varteen ja kaantopaikalle osoitettavan pysakadintikiellon asettamista tutkitaan pyséakdintialueen
suunnittelun yhteydessa. Pyséakdintipaikkojen toteutuessa kadun itélaitaan, kadunvarsipysakointia ei voida
sallia kadun lansilaitaan. Suunniteltu pyséakointialue, yhdessa tehokkaan pysakoéinninvalvonnan kanssa,
ehkéaisee Ropakon alueen pysékointiongelmia. Talla hetkella Nurmijarven kunnassa pysakaointia valvoo poliisi.
Pysakadinninvalvonnan kayttddn ottaminen kunnan katualueilla vaatisi poliittisen pé&atoksen asiasta.
Kunnanvaltuusto kasitteli pysakodinninvalvontaa viimeksi vuonna 2017 ja tuli siihen tulokseen, ettei
Nurmijarvelld oteta kayttddn kunnallista pysékoinninvalvontaa. Kunnan lakimies on kdynnistanyt kevaalla 2020
uuden selvitystyon pysakdinninvalvonnan kayttéonotosta Nurmijarven kunnassa.

Mielipide 3

Viheraluetta ei tule kaventaa lainkaan niin, ettd puustoa joudutaan poistamaan. Ainoa kohtuullinen tapa voisi
olla kadun leventaminen tien suuntaisesti ja kadun suuntaisen pysakoéinnin suunnitteleminen. Tama olisi myds
turvallisempi ratkaisu kadun muulle likenteelle, kuten tietd kayttaville koululaisille. Kadun suuntaisessa
pyséakointiratkaisussa ei autojen tarvitsisi ylittdd kadun keskilinjaa, kun pysakéintiruudusta ei tarvitse
peruutella. Autopaikkojen maaréan tulisi olla suunniteltua pienempi; silla on suorat vaikutukset alueen
viihtyisyyteen, melu sekd pakokaasuhaittoihin, jotka vaikuttavat myds Alitilantien asuntojen hintoihin.



Nykyisessa suunnitelmassa on lisdksi merkitty invapysakaointi. Eikd sellainen pitéisi sijaita mahdollisimman
l&hella asuntoa eikd 200-500 metrin p&assa?

Myés pysékdintialueen toteuttamista Ropakkotie 8:n kohdalla olevalle “kentélle” kannattaisi vield suunnitella.
Kulku alueelle tulisi toteuttaa Ropakkotie 8:n pihatien kautta, jolloin tehtéavaksi jaa pieni ajoluiska seka
pyséakointikenttd, johon mahtuisi myds runsaasti autoja, eikd puustoa tarvitsisi poistaa. Liséksi alue tulisi aidata
niin ettd kulku autolla kavelytien kautta ei olisi mahdollista. Pysakointialue palvelisi sekd Ropakkotien
kerrostaloja sekd muita lahialueen asukkaita.

Lisaksi pyydamme, ettd Nurmijarven kunta velvoittaisi Ropakkotien korttelin 3059 asuinkerrostalojen yhtidita
tekem&én kirjallisen ja avoimen selvityksen siitd, kuinka aikovat ratkaista omien asukkaidensa
autopaikkatarpeet.

Tehdyn luontoselvityksen perusteella lahimmaét lito-oravan papanat ovat ainoastaan 500 metrin paassa
kyseisestéd alueesta. Liito-oravien reviirit vaihtelevat 5 hehtaarista aina 60 hehtaariin, joten alueen
luonnonsuojelumaarayksen heikentdminen ei ole perusteltua. Kaikki lisémenetykset puustossa heikentavat
alueen liito-oravien elinmahdollisuuksia.

Vastine

Pysakointipaikkojen sijoittaminen kadun suuntaisesti ei ole perusteltua, silla se ei mahdollistaisi riittavaa
maaraa uusia autopaikkoja. Pysakointiruuduista suunnitellaan riittdvan syvia, jotta Alitilantien lansilaitaan jaa
ylimaaraista tilaa muulle liikenteelle autoa pysakoéitdessa. Pysakdintiruudut ovat myoés hieman normaalia
kaytantoa leveampia. Peruutus pysakointipaikalta ajoradalle on suunniteltu onnistuvan siten, etta auton voi
kadantaa ajoradan suuntaiseksi ylittamatta kadun keskilinjaa. Kaavaluonnosvaiheessa esitetysta invapaikasta
on suunnittelun edetessa luovuttu.

Ropakkotien alkup&@éssé tehtyjen tarkastelujen perusteella Alitilantien katualueen leventdmisen on katsottu
olevan soveltuvin vaihtoehto uusien pysakoéintipaikkojen Iuomiseksi. Pysékdintialueen rakentaminen
Ropakkotie 8:n kohdalla olevalle kentélle edellyttéaisi, etta Alitilantien katualuetta jatketaan noin 80 metrilla.
Kulkua yleiselle pysakoéintialueelle ei voida osoittaa asuinrakennusten tontin lapi. Erillinen pyséakointialue ja
sen edellyttdméat rakennusty6t katkaisisivat viheryhteyden lahivirkistysalueen osien valilla. Myds muita
vaihtoehtoisia pysakointiratkaisuja on tutkittu. Kaavaluonnoksen liitteena on vireille tulovaiheessa laadittu
selvitys Ropakon alueen mahdollisista pysakoéintialueista.

Kunta suunnittelee Ropakkotien alueelle yleista pysakointialuetta, jota ei osoiteta yksittéisille taloyhtidille.
Osoitteessa Ropakkotie 4-8 tontin toteuttaja on toteuttanut asemakaavan edellyttdmat autopaikat tontille,
lukuun ottamatta seitsemad autopaikkaa, joihin liittyen kunta on poikkeusluvalla antanut jattdd ne
toteuttamatta. Asuinkerrostalojen rakennusluvat on myoénnetty lainvoimaisen asemakaavan ja
poikkeamispaatdksen mukaisesti. Kunnasta on oltu yhteydessa korttelin 3059 taloyhtidihin ja on esitetty, etta
autopaikkoja lisattaisiin tonteille. Asia on kuitenkin kyseisten asunto-osakeyhtididen paatettavissa.

Lahtokohtana pyséakdintialueen suunnittelulle Alitilantien ymparistéon oli vuosina 2012 ja 2014 tehtyjen liito-
oravaselvityksen paivittdminen ja alan asiantuntijoiden konsultointi. Luontoselvitys teetettiin kevaan ja kesan
2020 aikana. Luontoselvitysten (Lumotron 2020) ja Enviro Oy:n lausunnon (11.10.2019) mukaan,
suunnitelman mukainen katualueen laajennus ja téhan liittyvat vahaiset puiden kaadot kadun varressa eivat
merkittavasti heikennd liito-oravan elinolosuhteita. Liito-oravia koskeva asemakaavamaarays viheryhteyden
tarpeellisuudesta sdilytetddn asemakaavassa pienin muutoksin. Kaavamaarayksella korostetaan sitd, etta
suunnittelualueelle jaava korkea kuusivaltainen puusto tulee sailyttaa ja hakkuuaukkoja tulee valttaa.

Mielipide 4

Ennen pysékointialueen rakentamista Nurmijéarven kunnan tulee suunnitella, miten estetdén luvaton pysakainti
Alitilantien vastakkaisessa reunassa ja kdantdpaikalla, ja myds kaytannodssa toteuttaa suunnitelma.

On enemman kuin todennékoista, ettéa kaantdpaikalla pysakaointi jatkuu, jos siihen suinkin on tilaa.
Jonkinlainen keskikoroke tms. saattaisi auttaa asiaan. Vastaavasti jos katualue vapautuu
pyséakoivista autoista, se suorastaan kutsuu jattamaéan autonsa kadun varteen koska tilaa on
huomattavasti enemman kuin mihin aiemmin on totuttu — ja talla kertaa autot jaévat pihaliittymien
puolelle katua, mika aiheuttaa ndkeméaesteen pihoilta kadulle tultaessa.



Jalankulkijoiden ja polkupydréilijdiden turvallisuuden varmistamiseksi tulisi miettia esim. katualueen jakamista
niin, etta kevyelle liikenteelle merkittaisiin kadusta oma alueensa pihaliittymien puolella.

Yleisesti mink&anlaisen pysakdintijarjestyksen yllapito vaatii kunnallista pysékéinninvalvontaa, jolla on
mahdollista puuttua vaarin pysakdintiin useammin kuin satunnaisesti ohi ajavilla poliiseilla. Taman vuoksi
ehdotan, etta pysékdintialue toteutetaan vasta kun kunnallinen pyséakdinninvalvonta on kaytossa.

Tulevalle pyséakéintialueelle tulee asentaa 2-3 roskaponttdd, jotta ympéariston roskaaminen autoista
kasin vahenisi.

Vastine

Kadun varteen ja k&antopaikalle osoitettavan pyséakaintikiellon asettamista selvitetddn pysékointialueen
suunnittelun yhteydessa. Pysékdintipaikkojen toteutuessa kadun itdlaitaan, kadunvarsipysakdointia ei voida
sallia kadun lansilaitaan. Tehokas pysékoinninvalvonta on edellytys suunnitellun pysékointialueen
toteuttamiselle. Talla hetkellda Nurmijarven kunnassa pysakaointia valvoo poliisi. Pysékoinninvalvonnan
kayttoon ottaminen kunnan katualueilla vaatisi poliittisen p&atoksen asiasta. Kunnanvaltuusto kasitteli
pysakoinninvalvontaa viimeksi vuonna 2017 ja tuli siihen tulokseen, ettei Nurmijarvella oteta kayttoon
kunnallista pysékdinninvalvontaa. Kunnan lakimies on kaynnistanyt kevaalla 2020 uuden selvitystyon
pysakoinninvalvonnan kayttoonotosta Nurmijarven kunnassa.

Kevyenliikenteen yhteyden turvallista jarjestamistd on tutkittu pysakointialuetta suunnittelevan konsultin
toimesta kaavaluonnosvaiheessa. Konsultti on vertaillut Alitilantien lansilaitaan sijoitettavan korotetun
kevyenliikenteenvaylan seka Alitilantien lansilaitaan maalattavan ensisijaisesti kevyenliikenteen kayttoon
osoitetun katualueen toteuttamiskelpoisuutta ja vaikutuksia liikenneturvallisuuteen. Selvitystydssa on paadytty
siinen, ettéd Alitilantien katualueen lansilaitaan toteutetaan korotettu jalkakaytavé, joka parantaa etenkin
kevyenliikenteen liikkenneturvallisuutta. Katusuunnitelma on né&htavilla yhta aikaa asemakaavan
muutosehdotuksen kanssa. Katusuunnitelmaa laadittaessa otetaan huomioon muun muassa katualueen
valaistus ja jatehuolto.



Kommentteja osallistumis- ja arviointisuunnitelman palautteisiin
Asemakaavan muutos 3-345 Alitilantien pysakdintialueet

Pysékointipaikkojen puute johtuu Ropakkotien alkupaan kerrostaloista korttelissa 3059, kunta
ei voi ratkaista taloyhtitn ja rakennuttajan valistd ongelmaa verovaroin.

Uusien pysékéintialueiden sijaan, kunnan pitéisi 10ytaa ratkaisu siihen, etta
pysékdintipaikkojen maaraa lisataan korttelissa 3059. Kunta voisi tukea hanketta rahallisesti.

Kunta suunnittelee Ropakkotien alueelle yleista pysékointialuetta, jota ei osoiteta yksittaisille taloyhtidille.
Osoitteessa Ropakkotie 4-8 tontin toteuttaja on toteuttanut asemakaavan edellyttdmat autopaikat tontille,
lukuun ottamatta seitsemad autopaikkaa, joihin liittyen kunta on poikkeusluvalla antanut jattda ne
toteuttamatta. Asuinkerrostalojen rakennusluvat on mydnnetty lainvoimaisen asemakaavan ja
poikkeamispaattksen mukaisesti. Rakennuslupaan liittyva harkinta on oikeusharkintaa eli lupa tulee myontaa,
jos maankaytto- ja rakennuslain 135 §:ssé@ sdadetyt rakennusluvan myontamisen edellytykset tayttyvat ja
rakentaminen on voimassa olevan asemakaavan mukaista. Nain ollen rakennustarkastajalla/lautakunnalla
paattaessaan rakennusluvan mydntamisesta ei ole mahdollisuutta vaatia asemakaavamaarayksen mukaista
autopaikkamaaraa suurempaa maaraa autopaikkoja.

Kunnasta on oltu yhteydessa kyseisiin yhtidihin ja on esitetty, ettd autopaikkoja lisattaisiin tonteille. Asia on
kuitenkin kyseisten asunto-osakeyhtididen paatettavissa.

Pysakointialueen suunnittelu suojellulle viheralueelle rikkoo Ymparistoministerion asettamaa
tavoitetta luonnon monimuotoisuuden suojeluun ja kestavaan kayttoon liittyen.

Liito-oravien kulkuyhteys katkeaa ja niille pyhitetty alue pilataan.

Tarkea virkistysalue menetetaan. Virkistysalueita on muutenkin liian vahan.

Virkistysalueita pyritaédn mahdollisuuksien mukaan sailyttaméaén, mutta tiivistyvan maankayton vuoksi alueiden
kayttotarkoituksia voidaan joutua muuttamaan. Varsinkin kunnan keskustaajamassa Klaukkalassa,
maankayttd tiivistyy ja alueiden kaytttarkoituksia arvioidaan tarpeen mukaan. Virkistys- ja viheralueita
pyritdédn luomaan ja sailyttamaan mahdollisimman paljon. Asemakaavan siséltévaatimusten puitteissa
kunnalla on mahdollisuus hyvaksya asemakaavaratkaisut maankaytdllisin perustein. Kaavaluonnosaineiston
litteissa on karttaote Ropakon ympariston virkistysalueista.

Lahtokohtana pysakdintialueen suunnittelulle Alitilantien ympéristdon oli vuosina 2012 ja 2014 tehtyjen liito-
oravaselvityksen paivittdminen ja alan asiantuntijoiden konsultointi. Luontoselvitys teetettiin kevaan ja kesan
2020 aikana. Selvityksen liito-oravaosuus koski suunnittelualueen lisédksi siihen liittyvaa laajempaa
virkistysalueverkostoa Ropakon alueella. Suunnittelualueen laheisyydessa ei havaittu merkkeja liito-oravista.
Mydskaan kauempana olevien vanhojen pesadpuiden laheisyydestd ei tehty papanahavaintoja. L&hin
papanahavainto tehtiin noin puoli kilometria suunnittelualueen pohjoispuolella. Ropakon pohjoisosassa
tehtyjen papanahavaintojen ja Ropakon lantisilla alueilla tehtyjen maallikkohavaintojen perusteella voidaan
olettaa, ettd liito-oravat voivat kayttaa suunnittelualueen kuusivaltaista metsaa kulkureittindan.

Asemakaavan muutoksella Alitilantien katualuetta levitetdén lahivirkistysalueen puolelle noin kuusi metria,
Ropakkotien risteyksen ja Alitilantien kaantdpaikan vdlisella osuudella. Ajantasaisessa asemakaavassa
l&hivirkistysalue on télla osuudella noin 22-27 metria levea vydhyke, joten jatkossa lahivirkistysalueen leveys
tulee olemaan noin 16-21 metrid. Muilta osin lahivirkistysalue sailyy ennallaan. Hankealue, jota asemakaavan
muutos koskee, pyritdan maarittdmaan vireille tulovaiheessa tarpeeksi laajana siten, ettd hankealuetta ei ole
tarpeen laajentaa suunnittelun edistyessa. Tastd syysta vireille tulovaiheessa suunnittelualueeksi on rajattu
kokonainen lahivirkistysalueen osa, varsinaisen toimenpidealueen sijaan.

Liito-oravia koskeva asemakaavamaarays viheryhteyden tarpeellisuudesta sailytetddn asemakaavassa pienin
muutoksin. Kaavamaarayksella korostetaan sita, ettd suunnittelualueelle jadvéa korkea kuusivaltainen puusto
tulee sailyttaa ja hakkuuaukkoja tulee valttaa. Alitilantien kadun varresta joudutaan kaatamaan noin 20 puuta
kadunrakennustoiden vuoksi. ELY:n asiantuntijalausunnon mukaan suunnitelman mukainen katualueen
laajennus ja téhan liittyvat vahaiset puiden kaadot kadun varressa eivét vaikuta liito-oravan elinolosuhteisiin.

Luontoselvityksessa tutkittiin myds muiden eldin- ja kasvilajien esiintyvyytta suunnittelualueella. Hankealueella
ei tehty havaintoja harvinaisista, uhanalaisista, erityisesti suojelluista tai direktiivilajeista, eika alueella ole néille
lajeille erityisen hyvin soveltuvia elinymparistoja.



Hanke heikentda liikenneturvallisuutta. Lapset kayttavat Alitilantietéd koulumatkoihin.
Tutkimusten mukaan pysakdintialueilla tapahtuu eniten onnettomuuksia.
Alitilantielld liikenndi raskaita ajoneuvoja ja tila on vahissa.

Alitilantien kadun varteen tulee asettaa pysakaintikieltoja.

Kadun varteen suunniteltujen pysékdintipaikkojen arvellaan parantavan liikenneturvallisuutta nykytilanteeseen
verrattuna. Pysédkointipaikat rakennetaan suunnitelmien mukaan kohtisuoraan Alitilantien katuun nahden.
Kohtisuoraan sijoitetulle pysékéintipaikalle ajaminen onnistuu molemmista suunnista tultaessa, joten autojen
ylimaarainen kaantely jaa pois.

Alitilantien merkitys kevyenliikenteen vayland on huomattava, etenkin lasten koulumatkojen osalta.
Katualueella kulkee mygs raskaita ajoneuvoja, kiinteistdjen jatteiden keraykseen ja kadun talvikunnossapitoon
liittyen, joten kadunlaitaan pysakdiminen on ongelmallista. Muun muassa naistéa syista pysakdintiruuduista
suunnitellaan riittdvan syvid, jotta Alitilantien lansilaitaan jAa ylimaaraista tilaa muulle liikenteelle autoa
pysékoitaessad. Pysakdintiruudut suunnitellaan siten, etta ne tarjoavat mahdollisimman hyvat nédkemaalueet
kadun suuntaan.

Yleisesti liikenneturvallisuuden katsotaan paranevan, kun autot voidaan pyséakoida kadun laidan sijaan
asianmukaisiin pysakointiruutuihin. Uusien pysakdintikieltojen asettamista arvioidaan hankkeen edetessa
yhteistytssa liikenneinsindorien kanssa.

Ropakkotien kerrostalojen asukkaiden autoja on pysakoityna ympari Ropakon aluetta mm.
maastossa, kevyenliikenteen vaylilla, liittymissa jne. Tilanne ei ratkea ilman tehokasta
kunnallista pysakdinninvalvontaa.

Nurmijarven kunnassa ajonopeuksia ja pysékdintida valvoo poliisi.  Kunnanvaltuusto kasitteli
pysékoinninvalvontaa viimeksi vuonna 2017 ja tuli siihen tulokseen, ettei Nurmijarvella oteta kayttdon
pysakoinninvalvontaa. Kunnan lakimies on kaynnistanyt kevaalla uuden selvitystyon pysakéinninvalvonnan
kayttoonotosta Nurmijarven kunnassa. Pysakoinninvalvonnan kayttoon ottaminen kunnan katualueilla vaatii
poliittisen paatoksen asiasta.

Kunta voisi rakentaa pysékdintialueen Alitilantien paassa olevalle rakennustdiden aikaiselle
kentélle, jota on kaytetty epavirallisena pysakointipaikkana.

Pysékdintialueen rakentaminen Ropakkotie 8:n kohdalla olevalle kentélle edellyttaisi, ettd Alitilantien
katualuetta jatketaan noin 80 metrilla. Kadunjatkeen ja pysékdintialueen rakentaminen olisi kustannuksiltaan
kallis investointi. Klaukkalan koulun oppilaat kayttavat Alitilantietd koulumatkoihinsa, mink& vuoksi
moottoriajoneuvoliikenteen mahdollistavaa katuosuutta ei ole perusteltua jatkaa. Pysakéintialue ja sen
edellyttamat rakennustyo6t katkaisisivat vineryhteyden lahivirkistysalueen osien valilla.

My6s muita vaihtoehtoisia pysakdintiratkaisuja on tutkittu. Kaavaluonnoksen liitteena on vireille tulovaiheessa
laadittu selvitys Ropakon alueen mahdollisista pyséakdintialueista.

Mahdolliset pitkaaikaispyséakaintiin tuodut autot rumentavat ympéaristoa.
On kohtuutonta, etté tonttien arvo laskee hankkeesta koituvien haittojen vuoksi.

Ropakkotien alkupé@éassa tehtyjen tarkastelujen perusteella Alitilantien katualueen leventadmisen on katsottu
olevan soveltuvin vaihtoehto uusien pysakdintipaikkojen luomiseksi. Asemakaavan siséltdvaatimusten
puitteissa kunnalla on mahdollisuus hyvaksya asemakaavaratkaisut maankaytéllisin perustein. Suunnitteilla
oleva kadunvarsipaikoitus palvelee alueen nykyisten ja tulevien asukkaiden tarvetta. On my6s huomioitavaa,
ettd virkistysalueelle ei suunnitella rakennuksia tai rakennelmia. Kadunrakennustdiden aiheuttamat haitat
virkistys- ja muille alueille pyritddn minimoimaan.



