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Kuvaus Suunnittelualue sijaitsee Nurmijarven Kirkonkyldssa Raalantien ja Rajama-
entien valissa. Heinojan alueelle ollaan laatimassa asemakaavaa, joka
mahdollistaa alueen ensimmaisen vaiheen (itdinen asuinalue ja paivakoti)
toteuttamisen. Tydssa on tutkittu nyt valmisteltavan kaavan ja sen myo6-
hemman laajentamiseen lanteen kohti Rajamdentieta vaikutukset paaliit-
tymien toimivuuteen seka koko alueen liikenteen sujuvuuteen ja turvalli-
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1. JOHDANTO

Heinojan liikenneselvitys tehtiin Ramboll Finland Oy:ssa Nurmijarven kunnan toimek-
siantona osana alueen kaavoitukseen liittyvda suunnittelua. Heinojan alueelle ollaan
laatimassa asemakaavaa, joka mahdollistaa alueen ensimmaisen vaiheen (itdainen
asuinalue ja paivdkoti) toteuttamisen. Mybhemmin kun myé6s toinen vaihe (lantinen
asuinalue) toteutuu uusia asukkaita Tyo6ssa selvitettiin liikennejarjestelyjen vaikutuk-
set Raalantien liittymaan, Heinojan alueen sisélla seka mythemmassa vaiheessa Ra-
jamaentien liittymaan.

Nurmijarven kunnasta liikenneselvityksen laatimista on ohjannut Katri Peltoniemi.
Rambollin projektiryhmassa Jukka Rasdnen on toiminut projektipaallikkona seka vas-
tannut lilkenne-ennusteista ja verkollisista tarkasteluista. Toimivuustarkastelut laati
Sami Iikkanen.



2. TAUSTAA

Heinojan alue on yksi Nurmijarven kirkonkylan merkittavimmista tulevaisuuden laa-
jenemisalueista. Se on tarkoitus toteuttaa vaiheittain, alkaen Raalantien varresta, Lai-
dunkaaren liittyman kohdalta, ja edeten siitd kohti Rajamaentieta. I vaihe, noin 1000
asukasta ja paivakoti, voi toteutua vuoteen 2025 mennessa, ja II vaihe noin 1200 asu-
kasta vuoteen 2040 mennessa. Alueen lapi tulee kulkemaan kokoojakatu, joka lopputi-
lanteessa yhdistdaa Raalantien (mt 1321) ja Rajamaentien (mt 1311). Raalantien var-
ren maankayttoé kasvaa myos jonkin verran Heinojantiesta itdan, ja lisdksi Laidunkaa-
ren lapiajoliikenne nakyy lilkennemaarissa.

Nykytilanteessa Raalantien liikennemaara kaavahankkeen kohdalla on noin 2300 autoa
vuorokaudessa, Laidunkaaren noin 700 autoa ja Rajamdentien liikenne Alhonniituntien
paikkeilla 5900 autoa vuorokaudessa (kuva 1). Raskaan liikenteen osuus oli vuonna
2015 Raalantiella alle 4 % ja Rajamaentielld hieman yli 5 %. Raalantien nopeusrajoitus
on 50 km/h ja Rajamaentien 80 km/h.

Lopputilanteessa uutta asuinaluetta palveleva kokoojakatu tarjoaa myds oikaisevan
ajoreitin Rajamaentien ja Raalantien valille, ajomatka lyhenee yli 2 km. Tama mahdol-
listaa myds vilkkaan Perttulantien liittyman ohittamisen, ja keskimaarainen ajoai-
kaséastd on yhteensa lahes 3 minuuttia. Nurmijarven Kirkonkylan ja rajaméaen liiken-
neverkkoselvityksen paivityksessa (Strafica 31.10.2014) todetaan, etta uudella kadulla
on “rooli myds alueiden lapi kulkevaa liikennetta valittavana vaylana”, mutta toisaalta
"lapikulkuliikennetta ei pyritakdan ohjaamaan uudelle vaylalle”.






3. LIIKENNE-ENNUSTE

Lilkenne-ennuste perustuu v. 2014 tehdyn liikenneverkkoselvityksen paivityksen (Stra-
fica Oy) yhteydessa tarkistettuun liikenne-ennustemalliin seka nyt Heinojan alueen
suunnittelun yhteydessa arvioituihin yksityiskohtaisempiin maankayttétietoihin. Alueen
toteutuessa vaiheittain sen oma matkatuotos kasvaa (taulukko 1), ja samalla ymparoi-
van tie- ja katuverkon liikkennemaarat kasvavat yleisen maankaytén ja liikkumisen
muutoksen mukana. I vaihe oletetaan toteutuneeksi noin vuonna 2025 ja II vaihe noin
vuonna 2040.

Taulukko 1. Heinojan alueen matkatuotosten kasvu (keskivuorokausiliikenne KVL seké
aamu- ja iltahuipputuntien automaéaréat aht ja iht).

asukasmaard | KVL aht tulee aht ldhtee iht tulee iht Idhtee
I vaihe 1000 1206 12 177 161 58
paivakoti 400 40 20 30 50
IT vaihe 1200 1447 14 213 194 71
yhteensa 2200 3053 66 410 385 179

Vaikka alue on suhteellisen lahelld Nurmijarven kirkonkylan palveluja ja tydpaikkoja,
niin se tulee olemaan liikkumisprofiililtaan varsin henkiléautopainotteinen (Ymparist6-
ministerion matkatuotoskasikirja 27/2008). Lopputilanteen 2040 ennusteessa alueen
lapi kulkevan kokoojakadun liikennemaara on Raalantien ja Rajamaentien liittymien
tuntumassa noin 3000 autoa vuorokaudessa ja alueen keskellé (kuvan 2 vasemman
reunan paikkeilla) alhaisimmillaan hieman noin 2100 autoa vuorokaudessa. Tasta noin
1200 autoa vuorokaudessa on Rajamaentien ja Raalantien valista lépikulkevaa liiken-
nettd, ja loppuosa alueen tuottamaa omaa liikennetta. Heinojan I vaiheen ymparistdn
ennustettu liikennemaarien (KVL) kehitys on esitetty kuvassa 2 ja liitteessa 1.
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4. LIIKENTEELLINEN TOIMIVUUS

Liikenteellista toimivuutta tarkasteltiin alustavasti eri toteutusvaiheissa ja eri ennuste-

vuosina, mutta mitoittavat tilanteet ovat luonnollisesti vuoden 2040 aamu- ja iltahuip-

putunnit, jolloin Heinojan oma liikenne on toteutunut tdysimaaraisesti, Rajamaentien ja
Raalantien liikkennemaarat ovat kasvaneet ja lapiajo Heinojan kautta on mahdollista.

Esitetyilla liittymajarjestelyilla ei esiinny merkittdvaa jonoutumista tai viivytyksia mil-
laan tulosuunnalla. Jonot on esitetty keltaisella viivalla ja keskimaaradiset odotusajat
sekunteina niille mitoittaville virroille. Uusi kiertoliittyma Raalantiella parantaa myos
Laidunkaaren liikenteellista toimivuutta ja paivakodin lahialueen liikenneturvallisuutta
(kuva 3). Rajamaentielle ehdotetaan alustavasti vasemmalle kdantyvien kaistoilla va-
rustettua kolmihaaraliittymaa, joskin jatkotarkasteluissa voidaan tutkia kiertoliittyman
tai liikennevalo-ohjatun liittyman tarvetta lilkenneturvallisuusmielessa. Liikenteellisen
toimivuuden varmistamiseksi erityisia jarjestelyja ei tarvita (kuva 4).
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Kuva 3. Raalantien kiertoliittymé&n toimivuus ennustevuonna 2040. Vasemmalla
aamuhuipputunti ja oikealla iltahuipputunti.
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Kuva 4. Rajaméentien kolmihaaraliittymén toimivuus ennustevuonna 2040. Va-
semmalla aamuhuipputunti ja oikealla iltahuipputunti.

Ainoa suunta, jossa suurin osa autoista joutuu odottamaan vuoroaan, on Rajamaen
suunnasta vasemmalle kaantyva liikennevirta, jolle paatien sujuvuuden varmistami-
seksi tarvitaan kaantymiskaista. Nailla jarjestelyilla maanteiden nopeusrajoitukset voi-
daan haluttaessa sailyttaa nykyisellaan, joskin likennemaarien kasvaessa Rajamaen-
tien nopeusrajoitusta voidaan jossain vaiheessa joutua laskemaan. Talléin voisi tulla
kyseeseen myds kiertoliittyma. Alueen sisalla liikennemaarat pysyvat niin pienina, ettd
toimivuusongelmia ei ole odotettavissa. Jarjestelyt tulee siksi suunnitella liikennetur-
vallisuus seka jalankulun ja pyorailyn tarpeet paatavoitteina.
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5. LAPIAJOLIIKENTEEN MERKITYS

Lapiajoliikenne muodostaa noin puolet alueen lapi kulkevan kokoojakadun ajoneuvolii-
kenteesta sen hiljaisimmalla kohdalla ja siten noin kolmanneksen kokoojakadun liiken-
teestd sen vilkkaimmissa kohdissa, maanteiden liittymien tuntumassa. Tdma on suh-
teessa varsin suuri maara alueen asukkaiden ja paivakodin viihtyisyyden ja liikenne-
turvallisuuden kannalta. Sen sijaan noin 1200 autoa vuorokaudessa on vdhainen muu-
tos Krannilan (Perttulantien) nykyisen liikennevaloliittyman liikenteessa, mita kautta
tama liikennevirta nykyisin kulkee. Kyseisen liittyman kehittamiselle on laadittu erilai-
sia vaihtoehtoja, mm. turbokiertoliittyma ja kevyen liikenteen alikulkuyhteydet. Paran-
nettu liittyma kykenisi vaivatta valittdmaan myds Heinojan lapi kulkevan liikenteen.

Koska uusi yhteys tarjoaa nykyista lyhemman ajoreitin Raalan ja Laidunkaaren suunti-
en ja Rajamden suunnan valille on mahdotonta estaa ldpiajoa kokonaan. Lapiajoliiken-
ne on tyypillistd oikaisevaa liikennettd, mistad seuraa etta se pyrkii ajamaan mahdolli-
simman suurella nopeudella paasta paahan. Siksi alueen katuverkko on sen maankay-
ton kannalta jarkevaa suunnitella niin, etta lapiajoon ei tarpeettomasti kannusteta.
Tama vastaa myds liikenneverkkoselvityksen 2014 tavoitteita. Toteuttamalla paaliitty-
mat kiertoliittymina seka varmistamalla kdvelyn ja pyoérailyn saavutettavuus voidaan
tadma tavoite saavuttaa.
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6. SUOSITUKSET

Uuden asuinalueen maankaytdn liikkumisen seka paivdakodin saattoliikenteen kannalta
on hyva, etta lapiajo on mahdollista. My&s huoltoliikenne ja kunnossapito seka mahdol-
lisesti mydhemmin joukkoliikenne hyotyvat lapiajettavuudesta. Kun kyseessa on
asuinalue ja paayhteyden varteen on suunniteltu myds paivakoti, ei kiireista lapiajolii-
kennetta ole syytd houkutella sinne turhaan. Liikenteen ymparist6- ja turvallisuusvai-
kutusten vuoksi suositellaan, etta katuverkko suunnitellaan kdvelyn ja pyoradilyn eh-
doilla ja niin, etta autolilkenteen nopeudet pysyvat alhaisina. Kokoojakadun
suositeltu nopeusrajoitus on 40 km/h ja muiden katujen 30 km/h.

Ottaen huomioon Rajamdentien (mt 1311) ja Raalantien (mt 1321) merkitys Kirkonky-
lan sisadntuloteina seka seudullisen liikenteen vaylind esitetadn Heinojan alueen liitta-
minen Raalantiehen yksikaistaisena kiertoliittymdna ja Rajamdentiehen kanavoituna
liittymana. Talléin maanteiden liikenteen nopeusrajoituksia ei tarvitse valttamatta alen-
taa.

Varsinainen Raalan/Laidunalueen ja Rajamaen suuntien valinen kirkonkylan ohittava
liilkkenne on sen verran vahaista, ettei sille ole tarpeen tarjota varsinaista omaa uutta
yhteyttd. Heinojan lapi kulkevan kadun osoittaminen 50 - 60 km/h nopeustasolla télle
liikenteelle aiheuttaisi merkittéavaa haittaa tulevalle maankaytélle ja mahdollisesti edel-
lyttda kadun ylityskohtien vahentamista. Koska oikaisevan reitin kayttéa ei voida koh-
tuudella estda, on tarkead ettd katu-, liittyma- seka kavelyn ja pyorailyn jarjeste-
lyilla varmistetaan 40 km/h nopeusrajoituksen noudattaminen myds kaytan-
nossa.
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