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LAHTOKOHDAT

Nurmijarven eteldisin alue Klaukkala on kunnan taajamista suurin ja nopeimmin
kasvava. Klaukkalantie (mt 132) on vilkkaasti liikkenndity seututie, joka kulkee
Klaukkalan taajaman lapi. Klaukkalantie alkaa vt 3:lta ja sen alkuosa sijaitsee
Vantaan kaupungin puolella. Klaukkalan taajaman jalkeen tie jatkuu luoteeseen
Hangonvaylan (vt 25) ohitse Lopelle saakka ja toimii ndin merkittavana seudulli-

sena lilkenneyhteytena.

Klaukkalantielle on laadittu aiemmin erillisia liittymakohtaisia selvityksia ja suun-
nitelmia. Tassa tybdssa haettiin kokonaisratkaisua nykyisin ruuhkautuneelle
Klaukkalantielle (mt 132) valilld Vanha Hameenlinnantie (mt 130) - Jarvihaantie.
Samalla haettiin yksityiskohtaisia toimenpiteitad, joilla toimivuus, liikenneturvalli-
suus ja joukkoliikenteen edellytykset voidaan taata Klaukkalantien liikennemaari-
en voimakkaasta kasvusta huolimatta. Joukkoliikenteeseen kohdistuvien haitto-
jen vahentamisen lisaksi jalankulun ja pyordilyn sujuvuus seka liikenneturvalli-

suus ovat olleet tarkedssa asemassa toimenpiteiden suunnittelussa ja valinnassa.

Vaikka Klaukkalantien liikenteellinen rooli tulee muuttumaan merkittavasti Klauk-
kalan ohikulkutien toteutuessa, vt 3:lta Klaukkalantielle taajaman pohjoispuolel-
le, tulee Klaukkalan kehittamisen mahdollistavat paikalliset liikenteelliset haas-
teet ratkaista. Selvityksen oleellisena lahtokohtana on ollut ennustetilanne vuon-

na 2040, jolloin ohikulkutie on toteutunut.

Tassa kehittdmisselvityksessa on kuvattu lyhyesti Klaukkalantien kehittdmiseen
liittyvat toimenpiteet. Suositeltavien ratkaisujen taustaksi on esitetty onnetto-
muusanalyysi, liikenteen toimivuustarkastelujen tulokset ennustetilanteessa

vuonna 2040 seka suunnitelmakuvat ratkaisuista.

Selvityksen projektipdallikkdna toimi Petri Saarelainen, liikenne-ennusteen laati
Jukka Rd@sanen, onnettomuusanalyysista vastasi Erica Roselius ja toimivuustar-
kastelut teki Sami Iikkanen. Nurmijérven kunnalta tyéhdén ovat osallistuneet Pia
Korteniemi, Juha Oksanen seka Anita Pihala. Lisaksi tydhdn ovat osallistuneet
Vantaan kaupungilta Markku Immonen ja Jaana Virtanen sekd Uudenmaan ELY-

keskuksesta Jaakko Kuha ja Jukka Peura.



2.1

2.2

2.3

NYKYTILA

TEKNINEN KUVAUS

Klaukkalantie on nykyisin 1+1 —-kaistainen maantie koko suunnitteluosuudella.
Liittymiin, jotka sijaitsevat valilld Vanha Hameenlinnantie — Lahnuksentie, ei ole
rakennettu erillisia kaantymis- ja ryhmittymiskaistoja, lukuun ottamatta Metsaky-

lantien liittymaa.

Lahnuksentiesta pohjoiseen (Klaukkalan keskusta-alue) tie muuttuu kaantymis-
kaistoilla ja osin liikennevaloilla varustetuksi katumaiseksi vaylaksi. Katumainen
osuus jatkuu etelasta Lepsamantielle saakka. Lepsamantielta pohjoiseen Klauk-

kalantielle ei ole rakennettu erillisida kdantymis- ja ryhmittymiskaistoja.

Klaukkalantie on alueen liikenneverkolle tarkeadssa roolissa oleva vilkkaasti liiken-
noity maantie, johon liittyy katuja seka tonttien ajoyhteyksia erittain tihealla liit-
tymavalilla. Taman johdosta nykyiset 60 km/h ja 50 km/h nopeusrajoitukset ovat

perusteltuja.

MAANKAYTTO

Klaukkalan maankayttd on alun perin muodostunut nauhamaisesti tien varteen.
Kaupalliset ja muut palvelut ovat keskittyneet keskustan paaliittymien ymparis-
téon valille Lahnuksentie — Lepsamantie. Asuinalueet sekd pienet tydpaikka-
alueet ovat muodostuneet myds poikittaisten tie- ja katuyhteyksien varteen.
Klaukkalan pohjoislaidalle sijoittuu Jarvihaan tydpaikka-alue, jonka liikenteesta

suurin osa kulkee Klaukkalan keskustan lapi Klaukkalantieta kayttaen.

LIIKENNEMAARAT

Liikenteelliset tarkastelut kasittelevat nykytilannetta (kuva 1) sekd ennustetilan-
netta vuonna 2040. Toimivuudet arvioitiin ennustetilanteessa seka aamun etta il-
lan huipputuntien liikkennemaarilla. Klaukkalantien liikennemaariin vaikuttaa mer-
kittavasti ohikulkutien toteutuminen. Klaukkalantien tarkasteluissa kaytetty lii-
kenne-ennuste perustuu Strafican liikkennemalliin, joka on laadittu ohikulkutien
suunnittelun yhteydessa ja sen taustatietona on ollut Klaukkalan yleiskaavan
mukainen maankayttd. Liikennemallia on tarkennettu Viirinlaakson, Lepséaman-
tien ja Ropakkotien tarkastelujen yhteydessa. Nykytilanne tarkistettiin syksylla
2012 tehtyjen liittymalaskentojen avulla. Samat tarkistukset tehtiin myds ennus-

tetilanteeseen.
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Kuva 1. Nykyiset liikennemaadrat (Liikennevirasto 2012)

TOIMIVUUS

Klaukkalantie on jo nykytilanteessa aamu- ja iltahuipputuntien aikana pahoin
ruuhkautunut vt 3:n liittymasta Lepsamantielle asti. Suurimmassa osassa liitty-
vista kaduista ei ole liikennevalo-ohjausta, mikd yhdessa lukuisten tonttiliittymi-
en, puuttuvien ryhmittymis-/kaantymiskaistojen, huonojen nakemien seka vaih-
televan maaston kanssa aiheuttaa liikenneongelmia. Tama nakyy myos joukkolii-
kenteen sujuvuusongelmina linja-autojen liikenndidessd muun liikenteen seassa.
Autoliikenteen ongelmien lisaksi jalankulun ja pyo6railyn ratkaisut eivat kaikilta

osin vastaa tavoitteita turvallisuuden ja sujuvuuden osalta.

Ongelmat tulevat karjistymaan tulevaisuudessa, silld alueen uusi maankdytto tuo
mukanaan liikennemaarien kasvua kaikille likennemuodoille. Liikenteen kasvu
johtuu seka Nurmijarven asukkaiden ja tydpaikkojen, etta lapikulkevan liikenne-
maaran kasvusta. Klaukkalan ohikulkutien toteuttaminen on tulevaisuudessa eh-
dottomasti tarpeellinen, jotta osa lapikulkevasta liikenteesta pddsee kiertamaan
Klaukkalan keskusta-alueen. Klaukkalan oma matkatuotos Luhtajoentielta ete-
[dan jaa tulevaisuudessa joka tapauksessa korkeaksi, joten ohikulkutie ei yksin
ratkaise tien etelapaan ongelmia. Ohikulkutien toteuttamisen aikataulusta ei ole
vield varmuutta ja siksi Klaukkalantien parannustoimenpiteet tulee toteuttaa eril-

lisend kokonaisuutena, joka ei ole riippuvainen ohikulkutien ratkaisuista.

JALANKULUN JA PYORAILYN JARJESTELYT
Jalankululle ja pyorailylle on nykyisin jarjestetty erillinen reitti Iahes koko tarkas-

teluosuudelle. Valilla Vanha Hameenlinnantie — Lahnuksentie reitti kulkee Klauk-
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kalantien pohjoispuolella. Lahnuksentiesta eteenpain Kiikkaistenkujan eteldisem-
paan liittymaan saakka reitti jatkuu molemmilla puolilla tietda, jonka jalkeen yhte-
ys siirtyy Klaukkalantien eteld/lansipuolelle jatkuen Klaukkalantien varressa hie-

man Kirkkotien liittyman pohjoispuolelle saakka.

LIIKENNETURVALLISUUS

Onnettomuusanalyysissa tarkasteltiin onnettomuuksia, jotka olivat tapahtuneet
Klaukkalantiella (mt 132) valilla valtatie 3 - Jarvihaantie seka Lahnuksentien (mt
1324), Kuonomdentien (mt 11419), Lepsamantien (mt 11345) ja Kirkkotien liit-

tymissa. Onnettomuustilanne on esitetty kuvassa 2 (sivulla 5).

Liikenneviraston onnettomuusrekisterin mukaan vuosina 2007-2011 suunnittelu-
alueella tapahtui 112 poliisille raportoitua onnettomuutta. Onnettomuuksista
loukkaantumiseen johti 31, ja niissa loukkaantui yhteenséd 35 henkil6a. Kuole-
maan johtaneita onnettomuuksia ei tapahtunut tarkasteluvuosina. Loukkaantumi-
seen johtaneista onnettomuuksista nelja oli polkupydraonnettomuuksia, yksi ja-
lankulkijaonnettomuus ja loput kuusi moottoriajoneuvojen yksittdisonnettomuuk-
sia (ei mukana toista osapuolta). Muut loukkaantumiseen johtaneet onnettomuu-

det olivat moottoriajoneuvo-onnettomuuksia.

Suunnittelualueella tapahtui huomattava maara hirvieldinonnettomuuksia (8 hir-
vi- ja 28 peuraonnettomuutta). Eldinonnettomuudet tapahtuivat paddasiassa
Klaukkalantiella Metsdkylantien ja Vanhan Nurmijarventien valisella osuudella.
Hirvieldinonnettomuudet olivat kaikki omaisuusvahinkoon johtaneita onnetto-
muuksia. Muut onnettomuusluokat, jotka korostuivat alueella, olivat yksittaison-
nettomuudet (16 kpl), mopedionnettomuudet (16 kpl), kdaantymisonnettomuudet
(15 kpl) sekd peraanajo-onnettomuudet (12 kpl). Yksittdisonnettomuudet olivat

padasiassa ajoneuvon suistumisia tielta.

Kuljettaja oli alkoholin vaikutuksen alaisena kahdessa loukkaantumiseen johta-
neessa ja kahdeksassa omaisuusvahinkoon johtaneessa onnettomuudessa. Ras-
kas ajoneuvo oli osallisena neljassa loukkaantumiseen johtaneessa onnettomuu-

dessa.
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Kuva 2. Liikenneviraston onnettomuusrekisterin mukaan vuosien 2007-2011 aikana tarkastelu-
alueella tapahtuneet liilkenneonnettomuudet.

Liittymat, joissa on tilastollisesti tapahtunut eniten onnettomuuksia, ovat:

Klaukkalantien — Kiikkaistenkujan—Ropakkotien liittyma A

» (4 loukkaantumiseen ja 3 omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta)

Klaukkalantie—Koivusillantie liittyma B

» (3 loukkaantumiseen ja 2 omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta)

Klaukkalantien-Lepsamantien liittyma C

» (2 loukkaantumiseen ja 3 omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta)
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o Klaukkalantien-Jarvihaantien liittyma D

» (2 loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta)

¢ Klaukkalantien—-Kuonomaentien liittyma E

> (1 loukkaantumiseen johtanut onnettomuus ja 4 omaisuusvahinkoon joh-
tanutta onnettomuutta)

o Klaukkalantien—Kirkkotien liittyma F

» (4 omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta)

o Klaukkalantien-Lahnuksentien liittyma G

> (2 loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta ja 1 omaisuusvahinkoon

johtanut onnettomuus)

JOUKKOLIIKENNE

Keski-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelutaso -selvityksen (2011, Uudenmaan
ELY-keskuksen joukkoliikenteen palvelutasomaarittely PATA2) mukaan Klaukka-
lantie on nyt ja tulevaisuudessa merkittava joukkoliikenteen vayla noin 100 va-
kiovuorolla arkivuorokaudessa. Klaukkalalla on my6s merkitysta liityntapysakoin-
tipaikka-alueena. Keharadan aloittaessa liikenndinnin 2015 syo6ttébussit (Marja-
Vantaan suunta) kasvattavat Klaukkalantien merkitystd joukkoliikenneyhteytena.
Rautatieyhteyden jatkaminen Vantaalta Klaukkalan kautta aina Hyvinkaan radalle
on niin pitkan ajan suunnitelma, etta linja-autoliikenteen toimintaedellytykset on
varmistettava. Klaukkalan aseman toteuduttuakin uusi matkakeskus Viirinlaak-
sossa tulee olemaan tarkea syo6ttd- ja liityntaliikenteen solmupiste, ja linja-

autoliikenne tulee sdilymaan Klaukkalantiella.

Klaukkalan tie- ja katuverkkosuunnitelman paivityksessa (2012) on esitetty
Klaukkalantien liittymien parantamista joukkoliikennetta suosiviksi seka linja-
autopysakkien ja liityntapysakoéinnin kehittamista. Klaukkalantien 2+2 -
kaistaistamista esitettiin tuolloin maantieltd 130 vain Metsdkylantielle asti. Selvi-
tyksessa esitettiin tavoitteiksi muun muassa:

e Luhtajoentien liittyman jarjestelyjen lahtokohtana on, etta kaikki bussit
kayvat uudella linja-autoasemalla. Asemalta Iahteville busseille on tarpeen
jarjestda oma vihred vaihe suoraan linja-autoasemalta tai Luhtajoentien
varteen toteutetulta bussikaistalta Klaukkalantielle kaantyville busseille.
Oman bussivaiheen kautta sama kaista voi palvella oikeaan ja vasempaan
kaantyvia busseja. Vasemmalle Helsingin suuntaan kaantyville busseille
jarjestetaan samalla suoraan vihrea vaihe Lahnuksentien liittyman lapi. Li-
saksi on tutkittava, tarvitaanko Klaukkalantielta linja-autoasemalle kaan-
tyville busseille omat jonon ohittavat kaistat.

e Mahdollisissa tulevissa liikennevalo-ohjatuissa T-liittymissa jarjestetaan

busseille liittymakohdan ohitus.



e Nykyisissa ja tulevissa liikennevalo-ohjatuissa tai kiertoliittymissa tutki-
taan mahdollisuus jarjestaa busseille oma suoraan meneva kaista - mah-
dollisesti yhdessa oikealle kaantyvien autojen kanssa - liittyman jalkeen
sijoitetulle pysakille, josta bussi voi palata muun liikenteen sekaan.

e Kaikkien liikennevaloliittymien liikennevalo-ohjaus suunnitellaan joukkolii-
kenne huomioon ottaen.

e Uusien pysakkien rakentamistarve on ainakin Klaukkalantiella Jarvihaan-
tien liittymassa seka uuden linja-autoaseman valmistuttua nykyisen linja-
autoaseman kohdalle Klaukkalantien - Lepsamantien liittymadssa. Kirkko-
tien liittymassa oleva pysakki tulee siirtaa turvallisempaan kohtaan ja jar-
jestaa pysdkille jalankulkuyhteys. Kirkkotien liittyman pysakkiyhteydet
huomioidaan Klaukkalantien valin Kirkkotie-Jarvihaantie-

tiesuunnitelmassa.

TAVOITETILA 2040

Klaukkalantien etelaosa Hameenlinnanvaylalta (vt 3) aina Viirinlaaksoon suunni-
tellulle Luhtajoentielle vaatii tulevaisuudessa liikennemadrien vuoksi seka joukko-

lilkenteen palvelutason parantamiseksi 2+2 —kaistaisen tien.

Aikaisemmissa suunnitelmissa on esitetty, etté Klaukkalantie tulisi 2+2 -
kaistaistaa valillda Hdmeenlinnanvdyla — Metsakylantie. Tdma on todettu tarpeelli-
seksi, vaikka Klaukkalan ohikulkutie toteutettaisiin tarkastellulla ennustejaksolla.
Uusien maankayttétietojen perusteella tarkistettujen lilkenne-ennusteiden mu-
kaan, jotka on esitetty kuvissa 3 ja 4 (sivulla 11), 2+2 -kaistaistamista tulisi kui-
tenkin jatkaa Metsakylantiestad aina suunnitellun Luhtajoentien liittymaan asti.
Pienempia kasvuja aikaisempiin ennusteisiin nahden on mm. Ali-Tilkan ja Ropak-
kotien alueilla. Viirinlaakson voimakas kehittyminen ja matkakeskuksen siirto ai-
heuttavat sen, ettd tuleva Tornimaentie ei riita ratkaisemaan Metsakyléntie-
Lahnuksentie valin ongelmia Klaukkalantielld kuin noin 10 - 15 vuodeksi. 2+2 -
kaistainen ratkaisu antaisi hyvat mahdollisuudet myds linja-autoliikenteen etui-

suuksien jarjestamiseen Luhtajoentien ja Lahnuksentien liittymissa.

Tyon tavoitteena on ollut varmistaa, etta Nurmijarven kunta voi lilkkennejarjes-
telman rajoittamatta kehittaa Klaukkalaa suunnitelmiensa mukaisesti. Klaukka-
lantien 2+2 -kaistaistaminen vt 3:lta vahintdaan Metsakylantien liittymaan olisi
tarpeellista tehda jo nyt. Mikali Klaukkalan ohikulkutien toteuttaminen siirtyy pit-
kalle tulevaisuuteen tai Klaukkalantien 2+2 -kaistaistamista ei uloteta Viirinlaak-
soon asti, tulee Klaukkalantien ruuhkaisuus rajoittamaan maankaytén kehitys-
mahdollisuuksia. Tdssa tydssa kdytetty liikenne-ennustekaan ei tallin taysin to-
teudu. Katuliittymien huono toimivuus jaa ongelmaksi ja joukkoliikenteen suju-

vuus karsii merkittavasti.



3.1

3.2

3.3

MAANKAYTTO

Maankayton kehityskuva 2040 mukaan ja Klaukkalan osayleiskaavaluonnoksen
perusteella Klaukkalan on mahdollista kasvaa nykyisesta 16 000 asukkaasta yli
26 000 asukkaan taajamaksi vuoteen 2040 mennessd. Merkittava osa kasvusta
tulee sijoittumaan keskustan ymparistoon seka tarkastelualueen pohjoisosiin.
Tama johtaa Helsingin suunnan vetovoiman johdosta Klaukkalan lapi kulkevan
lilkennemaarien kasvuun. Osa liikenteen kasvusta voidaan ohjata Klaukkalan ohi-
kulkutielle, mutta suuri osa kuormittaa tulevaisuudessakin Klaukkalantietd Luhta-

joentien ja valtatie 3:n valisella osuudella.

TEKNINEN KUVAUS

Klaukkalantien tavoitetilanteen peruskuvaus on kaytannéssa riippumaton verkol-
lisista muutoksista. Klaukkalan ohikulkutien toteuttaminen keventaa liikennemaa-
ria koko tarkastelualueella ja Tornimaentie taajaman eteldlaidalla valilla Metsdky-

lantie - Lahnuksentie.

Koko Klaukkalan alueen vaestdénkasvu seka Viirinlaakson kaupallisten palveluiden
kasvu, matkakeskus ja uudet asuntorakentamishankkeet johtavat siihen, etta ta-
voitetilassa Klaukkalantien on syyta olla 2+2 —kaistainen aina valtatieltd 3 Viirin-
laaksoon suunnitellulle Luhtajoentielle saakka. 2+2 —kaistainen ratkaisu vaatii
erityisesti tonttiliittymien vahentamistd, korvaavien ajoyhteyksien jarjestamista
seka Klaukkalantiehen liittyvien katujen jatkosuunnittelua. Suunnitellusta Luhta-
joentiestd pohjoiseen Klaukkalantielld riittda 1+1 —kaistainen ratkaisu, kunhan
liittymia vahennetdan ja paaliittymid jasennellddn uudestaan. Kaantymiskaistoja

esitetdaan tarpeen mukaan seka Klaukkalantielle etta siihen liittyville sivuteille.

Tavoitetilanteessa Klaukkalantiehen on tarkastelualueella tehty muutoksia, jotka
on esitetty kappaleessa 4 seka liitteessa 1 olevissa suunnitelmakuvissa. Vantaan
puolelle toteutetaan yksi liikennevaloliittyma seka poistetaan nykyisestd kuudesta
viisi tonttiliittymaa. Nurmijarven osuudelle sijoittuvista katuliittymista (26 kpl)
poistetaan viisi, ja nykyisten liikennevaloliittymien (3 kpl) liséksi rakennetaan uu-
si lilkennevalo-ohjaus kolmeen liittymaan. Taman lisaksi Kirkkotien liittyma muu-
tetaan kiertoliittymaksi. Tonttiliittymia Nurmijarven puolella on talla hetkella 22,

joista on tavoitetilanteessa poistettu 17 kpl.

LIITTYMATYYPPIEN VALINTA JATKOSUUNNITTELUUN
Esitetyssa kehittamissuunnitelmassa on haettu suositeltavin liittymaratkaisu ta-
pauskohtaisesti. Liittymatyypin valintaan vaikuttavat erityisesti kaytettavissa ole-

va tila, ympardiva maasto, liikennemaarat ja liittymavalit.



3.3.1 Liikennevalo-ohjattu liittyma
Liikennevalo-ohjattu liittyma tarjoaa mahdollisuuden ohjata kapasiteetin jakoa eri
suunnille halutulla tavalla, hyvan liikenneturvallisuuden myds jalankululle ja py6-
railylle seka korkean kokonaiskapasiteetin kaytettyyn maapinta-alaan nahden.
Liikennevaloliittyman vaikutusalue ei rajoitu pelkdstaan kyseiseen liittymaan,
vaan silla vaikutetaan myds lahialueen muiden liittymien toimivuuteen. Liikenne-
valojen ohjauksella ja yhteen kytkenndilla voidaan liikenteelle muodostaa ko.
ajankohdan ruuhkasuuntaa palveleva ns. "vihred aalto", jolloin tietyn suunnan lii-
kenne toimii mahdollisimman sujuvasti. Liikennevaloliittymien huonona puolena
voidaan pitaa viivytysten ja jonojen kasvua varsinkin sivusuunnilla. Sivusuuntien

liikenteen purkaminen aiheuttaa aina viivytyksia myods pdaasuunnan liikenteelle.

3.3.2 Kiertoliittyma
Kiertoliittyma on valo-ohjattua liittymaa toimivampi hiljaisen liikenteen aikaan,
jolloin liittyman palvelutaso pysyy samalla tasolla eika liikennevaloliittymissa
"turhiksi" koettuja viivytyksia esiinny. Kiertoliittyma toimii myos vilkkaan liiken-
teen aikaan, mutta silloin sen on oltava kaksikaistainen kiertoliittyma tai turbo-
kiertoliittyma, jotta se pystyy valittdmaan suuretkin liikennemaarat. Kiertoliitty-
man etuna on myds jatkuvan liikennevirran mahdollistaminen varsin korkealle
kysyntadtasolle asti, jolloin viivytykset ja jonot pysyvat edelleen vahaisina. Lisdksi

varsinkin autoliikenteen turvallisuus on hyva ja onnettomuudet tyypillisesti lievia.

Kiertoliittyma vaatii aina suhteellisen paljon tilaa, koska raskaan liikenteen vuoksi
kiertoliittyméan seka liittyvien katujen mitoituksen on oltava riittdva. Liikenne-
maarien kasvaessa kiertoliittyman valityskykya voidaan myo6s kasvattaa paa-
suunnan kaistajarjestelyilla, jolloin tilantarvekin kasvaa. Kiertoliittyman ongel-
maksi muodostuu tilanne, jossa kysynta ylittaa liittyman kapasiteetin, jolloin sen
toimivuus loppuu kaytdnndssé kokonaan. Tulee muistaa, etta edelld mainittu
kaistamaaran kasvattaminen ei liséa samassa suhteessa liikenteen valityskykya.
Lisdksi monikaistainen kiertoliittyma vaatii aina hyvan opastuksen liséksi riitta-
vasti tilaa toteutukselle seka jalankulun ja pyoérailyn liikenteen eritasojarjestelyja,
jotka nostavat kustannuksia merkittavasti. Varsinkin pydrailyn turvallisuus voi ol-

la vaikea varmistaa jo yksikaistaisessa kiertoliittymassa.

Kiertoliittymia kaytetdan yleensa yksittaisina liittymaratkaisuina, jolloin niiden
toimivuus on hyva. Klaukkalantiella kiertoliittymat toimisivat liikenteellisesti
useimmissa kohdissa, mutta talléin joukkoliikenteelle ei olisi helppo toteuttaa
etuisuuksia, ja kevyelle liikenteelle jouduttaisiin rakentamaan lisaa alikulkuja.
Suuri maara kiertoliittymia voitaisiin kokea hankalana liikenneymparistdnd, eri-
tyisesti raskas lilkenne karsisi niista. Tilantarve olisi liikennevalo-ohjattuja liitty-

mid suurempi varsinkin Lahnuksentien ja Metsakylantien 2-kaistaisissa liittymis-
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sd. Liikenteellisesti Metsdkylantien liittymdssa olisi toimivuusongelmia aamuhuip-

putunnin aikana.

TAVOITETILAN VAIHEITTAIN TOTEUTTAMINEN

Tavoitetilassa Klaukkalantie on 242 -kaistainen valtatien 3 ja suunnitellun Luhta-
joentie valilla. Tama osuus on toteutettavissa kahdessa vaiheessa: I-vaiheena
vali vt 3 - suunniteltu Tornimdentie, II-vaiheena vali suunniteltu Tornimdentie -
suunniteltu Luhtajoentie. I-vaihe on naista kahdesta teknisesti helpompi toteut-
taa nykytilanteen ollessa valjempi, ja se tulisi toteuttaa mahdollisimman pian. II-
vaihe vaatii sen sijaan huomattavia muutoksia Klaukkalantien tilavaraukseen se-
ka pystygeometriaan. Liikenteellisesti II-vaiheen toteuttaminen olisi tarpeellista
viimeistadn vuosina 2025-2030 tai aikaisemmin Viirinlaakson alueen kehittyessa.
II-vaiheen rakentamisen aikana Tornimaentien yhteyden tulisi kuitenkin jo olla
kaytossa korvaavana ajoyhteytena, koska muutosty6t Klaukkalantiehen ovat pit-
kakestoisia ja tilapaiset liikennejarjestelyt tulevat vaikuttamaan merkittavasti

Klaukkalantien toimivuuteen.

LIIKENNEMAARAT

Liikenteelliset tarkastelut kasittelivat nykytilannetta ja ennustetilannetta vuonna

2040. Toimivuudet arvioitiin ennustetilanteessa seka aamun etta illan huipputun-
tien lilkennemaarilla. Klaukkalantien liikkennemaariin vaikuttaa merkittavasti ohi-

kulkutien toteutuminen.

Jos Klaukkalan ohikulkutieta ei toteuteta, liikennemaarat kasvavat tarkastelujak-
son eteldosalla n. 70 %. Klaukkalantien pohjoisosalla vastaava kasvu on n. 30 %.
Ohikulkutien toteuttaminen palauttaa eteldosan liikennemaaran ennustetilantees-
sa nykytasolle ja laskee pohjoisosan liikennemaaran alle nykytason. Kuvissa 3 ja

4 on esitetty ennusteliikennemaarat (KAVL) kummassakin tapauksessa.
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Kuva 4. Ennusteliikennemaarat 2040, kun ohikulkutie on toteutettu.

TOIMIVUUS
Tavoitetilassa esitetyilla liikennejarjestelyilld toimivuus on ennustetilanteen lii-

kennemaarillakin hyva. Vilkas etelapaa on 2+2 -kaistainen ja liittymiin on esitet-
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ty tarvittavat lisdkaistat, jolloin jonot ja viivytykset pysyvat kohtuullisina. Tar-
keimmat liittymat ovat liikkennevalo-ohjattuja myos tarkastelujakson pohjoisosas-
sa, milla varmistetaan erityisesti sivusuuntien liikenteen sujuvuus. Kirkkotien liit-
tymd on esitetty kiertoliittymana, silla Kirkkotien ja Klaukkalantien pohjoisen
haaran tasapainoiset liikkennemadarat puoltavat tata ratkaisua. Liittymakohtaiset

tarkastelut on esitetty kappaleessa 4.

JALANKULUN JA PYORAILYN JARJESTELYT

Kevyen liikenteen reittid jatketaan Kirkkotien liittyman pohjoispuolelta Jarvihaan
alueen pohjoispuolelle. Liittymien poistojen ja parantamistoimenpiteiden yhtey-

dessa myds jalankulun ja pyoérailyn jarjestelyja kehitetdan. Nykyisin Klaukkalan-
tiella on viisi jalankulun ja pyordilyn alikulkua. Alikulut sijaitsevat Lehtimdentien

ja Koivusillantien valilla, Viirintien kohdalla, Torikujan eteldpuolella, Kiikkaisten-

kujan etelaisen liittyman kohdalla ja Kirkkotien kohdalla. Uusi alikulku on esitetty

Luhtajoentien erillisissa suunnitelmissa Lahnuksentien itdpuolelle.

LIIKENNETURVALLISUUS

Liittymien poistaminen ja liittymien parantamistoimenpiteet, esimerkiksi liikkenne-
valot, parantavat suunnittelualueen liikenneturvallisuutta niin autoliikenteen kuin
pyorailyn ja jalankulunkin osalta. Nurmijarven liikenneturvallisuussuunnitelma
2010 esittaa uusia kevyen liikenteen alikulkuja Pietarinmden ja Jarvihaan kohdille
seka uutta kevyen liikenteen vaylaa Kirkkotielta Jarvihaantielle. Mt 132 liikenne-
maara valilla vt 3 - Kirkkotie on niin korkea, etta sen ylittavat suojatiet tulee Lii-
kenneviraston ohjeiden mukaisesti ja Uudenmaan ELY:n toiveesta varustaa lii-
kennevaloilla. Jos ohikulkutie toteutuu, Lepsamantielta pohjoiseen liikennemaara
laskee selvasti ja katuna kehitettavalle Klaukkalantielle voidaan sallia suojateita

myds ilman lilkkennevaloja.

JOUKKOLIIKENNE

Suunnittelualueella linja-autopysakkien maara pysyy nykyiselldan, mutta joiden-
kin pysdkkien paikkoja esitetdan tarkistettavaksi. Muutokset on esitetty luvussa
4. Linja-autoliikenteen kannalta esitetty tien etelapaan leventéaminen matkakes-
kukselle asti 2+2 —kaistaiseksi antaa riittdvasti kapasiteettia sujuvan ja luotetta-
van liikenteen jarjestamiseen Helsingin suuntaan ja Keharadan varteen. Ohikul-
kutien toteuduttua toinen ajokaista on mahdollista muuttaa bussikaistaksi, jolloin
joukkoliikenteelle luodaan hyvdt toimintaedellytykset. Samalla Lahnuksentien -
Luhtajoentien kohdalle saadaan riittdvasti kapasiteettia, jotta uuden matkakes-

kuksen liikenne ei karsi muun liikenteen aiheuttamista viivytyksista.

Viirinlaaksosta pohjoiseen joukkoliikenne otetaan huomioon liikennevalojen

etuuksien ja ajoitusten avulla. Kiertoliittymassa etuisuuksien antaminen ei ole
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mahdollista, mutta se suunnitellaan joukkoliikenteelle sopivaksi. Lisdksi pysakki-

en sijainti ja yhteydet pysakeille suunnitellaan joukkoliikenteen kannalta parhaal-

la mahdollisella tavalla.

LIITTYMAKOHTAISET TOIMIVUUSTARKASTELUT JA
KEHITTAMISTOIMENPITEET

Klaukkalantien liikenteen toimivuutta tutkittiin toimivuustarkastelujen avulla valil-
& Vanha Hameenlinnantie-Jarvihaantie. Toimivuustarkastelut tehtiin paaasiassa
ennustevuoden 2040 liikennemaarilla aamun ja illan huipputuntien liikennetilan-
teissa. Ennustevuotta simuloitiin seka ilman ohikulkutietd ettd ohikulkutien kans-
sa. Nykytilanteen toimivuustarkasteluita ei mallinnettu erikseen, mutta liikenne-
mallin nykytilanne tarkistettiin vastaamaan liikennelaskentoja. Toimivuustarkas-

telut tehtiin Paramics-mikrosimulointiohjelmalla. Alla on esitetty toimivuustarkas-

teluiden tarkastelualue (kuva 5).

Kirkkot’-e

Kuva 5. Tarkastelualue (ndkyma Paramics-simulointimallista).
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Simulointiverkolle mallinnettiin Klaukkalantien suurimmat ja merkittavimmat liit-
tymat. Muiden liittymien toimivuutta arvioitiin Klaukkalantien liikennemadran pe-
rusteella. Ennustetilanteen liikennemadrat saatiin tyon aikana paivitetystd ennus-
teesta Emme 3 -mallin sijoittelujen avulla. Klaukkalantien kaistajarjestelyt seka
liittymajarjestelyt mallinnettiin ennustetilanteissa toimiviksi. Klaukkalantien toi-

mivuutta ei tarkasteltu tdysin nykyisia vastaavilla kaista- ja liittymajarjestelyilla.

Suunnittelualueesta tehtiin myds suunnitelmakartat, joissa on esitetty alustavat
ratkaisut liittymakohtaisesti. Liittymakohtaiset numerot (esim. Vanha Nurmijar-
ventie (3)) vastaavat suunnitelmakartoissa esitettyja liittymdanumeroita. Suunni-

telmakartat ovat tdman raportin liitteena 1.

SIMULOINTIPERIAATTEET

Liikenne syotetaan verkolle [aht6-maarapaikkamatriisin avulla. Simulointiohjelma
syottda malliin liikennetta tunnin aikana maaritellyn kysyntamatriisin mukaisesti,
mutta satunnaisesti. Aamu- ja iltahuipputunnin liikennetilanteet simuloitiin useita
kertoja eri satunnaisluvuilla. Nain saatiin mukaan satunnaisvaihtelu, "jokaisen

padivan ainutkertaisuus”.

Liikennevalot on mallinnettu kiinteilla kiertoajoilla. Ajoitukset maaritettiin silma-
maaraisesti kokonaisuuden kannalta sopiviksi. Liikenteen toimivuutta tarkasteltiin
padosin maksimijonojen ja viivytysten perusteella. Lisdksi simulointien sujumista

seurattiin animaationa verkolla.

Liikenteen jonoutumista on havainnollistettu maksimijononpituuskuvien avulla.
Yksi maksimijononpituuskuva esittda yhden simulointitunnin aikana toteutuneita
maksimijononpituuksia suunnittain ja kaistoittain. Aamu- ja iltahuipputunnin lii-
kennetta simuloitiin useilla eri satunnaisluvuilla vaihtelevuuden saamiseksi, joten
maksimijononpituudet vaihtelivat liittymissa ja tulosuunnissa hieman eri satun-
naisluvuilla ajettaessa, liikennetilanteesta riippuen. Muistiossa esitetyiksi maksi-
mijononpituuskuviksi on valittu ne kuvat, jotka edustivat parhaiten kokonaisti-
lannetta tarkasteltavissa liittymissa. Kuvien tarkastelussa on huomioitava, etta
jonkin suunnan maksimijononpituus on saattanut esiintya vain hetkellisesti, ei-

vatka jonot valttamatta olleet maksimipituisia samanaikaisesti joka suunnassa.

Viivytykset on ilmaistu keskimadaraisin viivytyksin. Ohjelma laskee simulointiajan-
jakson aikana esiintyneet viivytykset tulosuunnittain yhteen ja ilmoittaa ajoneu-
vojen maaraan perustuen keskimaaraiset ajoneuvoviiveet suunnittain. Kehitta-
misselvityksessa on kerrottu, milla valilla eri satunnaisluvuilla ajettujen simuloin-

tien tuottamat keskimaaraiset viiveet olivat, eli milla valilla keskimaaraiset viivy-
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tykset olivat hieman erilaisissa huipputunnin liikennetilanteissa. Viivytysluku il-
maisee koko tulosuunnan viivytykset, eli sekd suoraan ajavien ettd kdaantyvien

viivytykset.

Viivytysten perusteella laskettiin liittymien palvelutasot tulosuunnittain. Palvelu-

tasorajat ovat seuraavat (RIL 165-1 Liikenne ja Vaylat I):

- A (erinomainen) . viivytys on 0-9 sekuntia ajoneuvoa kohden

- B (hyva) . viivytys on 10-19 sekuntia ajoneuvoa kohden
- C (tyydyttava) viivytys on 20-34 sekuntia ajoneuvoa kohden
- D (valttava) viivytys on 35-54 sekuntia ajoneuvoa kohden
- E (huono) . viivytys on 55-80 sekuntia ajoneuvoa kohden
- F (erittain huono) viivytys on yli 80 sekuntia ajoneuvoa kohden

LIITTYMIEN TOIMIVUUSTARKASTELUT

Klaukkalantien suurimpien ja merkittavimpien liittymien toimivuustarkastelujen
tuloksista kavi ilmi, etta Klaukkalantien on oltava 2+2 —kaistainen valilla Vanha
Hameenlinnantie-Lahnuksentie. Lisdksi Tornimaentie on toteutettava, jotta tar-
kastelualue ei ruuhkautuisi taysin ja Klaukkalantien liikenteellinen toimivuus sai-
lyisi. Myos Viirinlaakson kehittyminen tulevaisuudessa aiheuttaa sen, ettei Torni-
maentie yksinaan riita ratkaisemaan Metsakylantie-Lahnuksentie -valin toimi-
vuusongelmia. Lisadksi linja-autoaseman siirrosta johtuvat joukkoliikenne-etuudet
heikentavat valin sivusuuntien toimivuutta. Klaukkalan ohikulkutien toteuttami-
sella parannetaan merkittavasti Klaukkalantien liittymien toimivuutta (palveluta-

soa).

4.2.1 Vanha Hameenlinnantie (ramppiliittymat) (1)

Kuvassa 6 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.
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Kuva 6. Liittymd&alueen sijainti.
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Nykytilanteessa Klaukkalantie on 1+1 —kaistainen ramppiliittymien kohdalla. Liit-

tymissa on n. 70 m pitkat kiihdytyskaistat.

Toimivuustarkasteluissa Klaukkalantie mallinnettiin 2+2 -kaistaiseksi valtatielta 3
Lahnuksentielle asti. Lisaksi Klaukkalantielle kuvattiin lyhyet kiihdytyskaistat
paadvirtaan liittymistd varten. Seuraavassa on esitetty ainoastaan tulokset ilman
ohikulkutietd, koska ko. tilanteessa ei syntynyt merkittavia jonoja tai viivytyksia,
ja ohikulkutien kanssa liikkennemaarat ovat merkittavasti pienemmat kuin ilman
ohikulkutieta.

4.2.1.1 Aamuhuipputunti ilman ohikulkutieta
Kuvassa 7 on esitetty Vanhan Hameenlinnantien ramppiliittymien maksimijonon-

pituudet seka liittymien palvelutaso ja viivytykset.

“anha Hameenlinnantie

Wilwytys (5]

60

Kuva 7. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea ku-
va).

Ramppiliittymien toimivuus oli erinomainen (palvelutaso A).
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4.2.1.2 Iltahuipputunti ilman ohikulkutieta
Kuvassa 8 on esitetty Vanhan Hameenlinnantien ramppiliittymien maksimijonon-

pituudet seka liittymien palvelutaso ja viivytykset.

“anha Hameenlinnantie

T

Wiivytys (5]

60

Kuva 8. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea ku-
va).

Ramppiliittymien toimivuus oli erinomainen (palvelutaso A).

4.2.1.3 Johtopaatokset
Klaukkalantie on muutettava 2+2 -kaistaiseksi liittyman kohdalla, koska nykyi-
nen 1+1 -kaistainen tie ei riita valittdmaan liikennettd ennustevuoden tilantees-
sa. 2+2 -kaistainen tie takaa lisdksi joukkoliikenteen sujuvuuden. Liittymé&n koh-

dalla Klaukkalantiella ei ole kevyen liikenteen ylitystarvetta.

Tarkasteluiden perusteella kiihdytyskaistojen pidentédminen paransi liittyman toi-
mivuutta, mutta se ei ollut liikenteen toimivuuden kannalta valttamatonta. Liit-
tyman liikenneturvallisuuden kannalta kaistojen pidentédminen on kuitenkin suosi-

teltavaa.



18

4.2.2 Metsakyldntien — Tornimdentien (uusi katuyhteys) (9) ja Koskitien (11)
liittymat

Kuvassa 9 on esitetty liittymaalueiden sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 9. Liittymaalueiden sijainti.

Nykytilanteessa Metsakylantien liittyma on kolmihaarainen liittyma. Liittymaan on
kesdlla 2012 toteutettu keskisaareke Klaukkalantien ylittavalle suojatielle, kana-
vointi liittyman pohjoispuolelle sekd vasemmalle kdantymiskaista Klaukkalantielta
Metsakylantielle kdannyttaessa. Tornimadentien liittymaa ei ole nykytilanteessa
viela rakennettu. Koskitien nykyinen liittyma on kolmihaarainen liittyma, jossa on
kesalld 2013 toteutettu Klaukkalantieltd pohjoisesta vasemmalle Koskitielle kaan-

tyville oma kaista kanavointeineen.

Metsdkylantien — Tornimé&entien liittyma tutkittiin simuloinneilla seka lilkkenneva-
lo-ohjattuna etta kaksikaistaisena kiertoliittymana. Koskitien liittyma tarkasteltiin
ilman Klaukkalantieltd pohjoisesta vasemmalle Koskitielle kaantyvaa kaistaa,
koska ko. tilanteessa Klaukkalantielle ei syntynyt viivytyksia. Klaukkalantie oli
mallinnettu molemmissa vaihtoehdoissa molempien liittymien kohdalla 2+2 -

kaistaiseksi.
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4.2.2.1 Liikennevalo-ohjattu liittyma
Metsakylantien — Tornimaentien liittymaan Klaukkalantielle mallinnettiin vasem-
malle kaantyvat kaistat molemmista suunnista. Lisdksi Metsakylantielle ja Torni-
maentielle tehtiin kolme kaistaa liittymaalueelle. Molemmista suunnista pystyi
kaantymadan etelaan pdin kahdelta eri kaistalta. Tarkasteluissa Tornimdentie ja
Metsakylantie olivat 1+1-kaistaisia ennen liittymaaluetta. Kaistajarjestelyt on esi-

tetty kuvassa 10.

Kuva 10. Metsdkyldantien — Tornimdentien liittymajarjestelyt.

Seuraavat tarkastelut on tehty siten, ettd Metsdkylantien — Tornimadentien liitty-

massa oli lilkennevalo-ohjaus.
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4.2.2.2 Aamuhuipputunti ilman ohikulkutieta

Kuvassa 11 on esitetty Metsdkylantien ja Koskitien liittymien maksimijononpituu-

det seka liittymien palvelutasot ja viivytykset.

Wilvytys (5]

&0

Kuva 11. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Metsakylantien — Tornimaentien liittyman toimivuus oli kohtalainen (palvelutaso
D-E). Metsakylantien viivytykset olivat n. 50-80 sekuntia, Tornimaentien vastaa-
vasti 50-60 sekuntia. Klaukkalantielle syntyi pitkia jonoja pohjoiselle haaralle,
jonka viivytykset olivat 40-80 sekuntia. Klaukkalantien eteldiselle haaralle ei syn-

tynyt merkittdvia viivytyksia.

Koskitien liittyman toimivuus oli huono (palvelutaso E-F). Koskitieltd Klaukkalan-
tielle vasemmalle kaantyminen oli erittdin vaikeaa, silla Klaukkalantien liikenne-
virta oli suuri, ja Klaukkalantien pohjoisen haaran jonot ylettyivat usein Koskitien

liitttyman yli. Koskitien viivytykset olivat suurimmillaan yli 120 sekuntia.
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4.2.2.3 Aamuhuipputunti ohikulkutien kanssa

Kuvassa 12 on esitetty Metsdkylantien ja Koskitien liittymien maksimijononpituu-

det seka liittymien palvelutasot ja viivytykset.

Wivytys ()

60

Kuva 12. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Metsakylantien — Tornimaentien liittyman toimivuus oli tyydyttava (palvelutaso
C). Metsakylantien liittyman sivuhaarojen viivytykset olivat noin 40 sekuntia. La-
hes kaikki ajoneuvot padsivat kuitenkin liittymasta yhden liikennevalokierron ai-

kana.

Koskitien liittyman toimivuus oli tyydyttava (palvelutaso C). Koskitieltd vasem-
malle kdantyminen oli melko haastavaa. Sen keskimaardiset viivytykset olivat

noin 30 sekuntia.
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4.2.2.4 Iltahuipputunti ilman ohikulkutieta

Kuvassa 13 on esitetty Metsdkylantien ja Koskitien liittymien maksimijononpituu-

det seka liittymien palvelutasot ja viivytykset.

Wivytys ()

60

Kuva 13. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Metsakylantien — Tornimaentien liittyman toimivuus oli tyydyttava (palvelutaso
C-D). Metsakylantien ja Tornimaentien liikennemaarat ovat pienet. Niiden viivy-
tykset olivat melko korkeat lyhyiden vihreiden aikojen takia (Klaukkalantie tarvit-
see pitkdt vihredt vaiheet). Klaukkalantieltd etelasta Tornimdentielle kdantyvien
ajoneuvojen mdara on suuri, joten vasemmalle kadantyvien kaistan on oltava riit-

tavan pitka. Liittyman pohjoisella haaralla ei ollut merkittavia viivytyksia.

Koskitien liittyman toimivuus oli hyva (palvelutaso B). Koskitielté poistuva liiken-
nemaara oli iltahuipputuntina pieni (noin 10 ajoneuvoa). Talléin jonoja ei synty-
nyt ja yksittdiset ajoneuvot paasivat melko helposti liittymaan liikennevirtaan.

Keskimaarainen viivytys oli alle 20 sekuntia.
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4.2.2.5 Iltahuipputunti ohikulkutien kanssa

Kuvassa 14 on esitetty Metsdkylantien ja Koskitien liittymien maksimijononpituu-

det seka liittymien palvelutasot ja viivytykset.

Wilvytys (5)

60

Kuva 14. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Metsakylantien — Tornimaentien liittyman toimivuus oli tyydyttava (palvelutaso
C). Metsakylantien — Tornimaentien liittymassa ei ollut merkittavia toimivuuson-
gelmia. Metsakylantien ja Tornimaentien viivytykset olivat melko suuret, mutta

niiden liikennemdarat olivat pienet.

Koskitien liittyman toimivuus oli erinomainen (palvelutaso A). Koskitielld viivytyk-
set olivat alle 20 sekuntia.
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4.2.2.6 Kaksikaistainen kiertoliittyma
Metsakylantien — Tornimdentien liittymaa tutkittiin myo6s kaksikaistaisena kierto-
liittymana siten, ettd kiertoliittyman jokaiselta haaralta tuli kaksi kaistaa liitty-
maan. Klaukkalantielld oli kaksi poistumiskaistaa molempiin suuntiin, Metsdkylan-
tiella ja Tornimaentielld vain yksi poistumiskaista. Kaistajarjestelyt on esitetty

kuvassa 15.

Kuva 15. Metsdkylantien / Tornimdentien kaksikaistainen kiertoliittyma.

Liittyma tukkeutui tdysin ilman ohikulkutietd. Ohikulkutien kanssa tarkasteltuna
liittyma toimi hyvin iltahuipputuntina, mutta aamuhuipputunnilla liittyman kapasi-
teetti ei riittanyt. Metsakylantielta eteldan kaantyva virta on niin suuri, ettd se
estdd aamutunnin suurimman virran, Klaukkalantieltd pohjoisesta Helsinkiin pyr-
kivien autojen paasyn kiertoliittymaan. Nama virrat yhdessa ruuhkauttavat myés
Tornimdentien suunnan, eika ongelmaa voida ratkaista kaistajarjestelyilla. Kierto-
liittyma ei siis ole toteutuskelpoinen vaihtoehto Metsdkylantien — Tornimaentien

liittymaan, joten siita ei tehty tarkempia toimivuustarkasteluita.

4.2.2.7 Johtopaatokset

Metsdkylantien ja Tornimdentien liittymasta kulkevat tarkastelualueen suurimmat
liikennevirrat. Klaukkalantien muuttuessa 242 -kaistaiseksi Tornimaentien yhte-
ys tarvitaan palvelemaan Klaukkalantien etelapuolista maankayttdéa seka vahen-
tamaan lilkennemaaria Klaukkalantiella valilla Metsakylantie - Lahnuksentie. Tor-
nimaentien valmistuttua tulee liittymaan rakentaa liikennevalo-ohjattu nelihaara-
liittyma. Liikennevalo-ohjatulla liittymalla varmistetaan suojateiden turvallisuus,
paasuunnan liikenteen toimivuus seka joukkoliikennejarjestelyt (pysakit ja etui-
suudet). Metsdkylantielld ja Tornimaentielld on kummallakin oltava liittymaalu-

eella kolme kaistaa, joista kahdelta paasee etelaan pain. Kaantyvien kaistojen on
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oltava vahintdaan 100 metria pitkia. Muuten Metsékylantielle ja Tornimaentielle
riittda 1+1 —kaistaisuus. Klaukkalantielta eteldasta Tornimaentielle vasemmalle
kaantyvan kaistan on oltava 150 metria pitka. Liittyma on kuormittunut mainittu-

jen toimenpiteiden jalkeenkin, mutta pystyy valittamaan kaiken liikenteen.

Tarkasteluiden seka liikennemaarien perusteella kiertoliittymavaihtoehto ei toimi

Metsakylantien liittymassa.

Koskitien liittyma ei toiminut aamuhuipputunnin tarkasteluissa ilman lilkkenneva-
loja. Klaukkalantien liikennemaarat ovat niin suuret, ettd vasemmalle kaantymi-
nen kahden kaistan yli on ldhes mahdotonta erityisesti ilman ohikulkutieta. En-
nustevuoden liikennemaarilld Klaukkalantien kapasiteetti ei ole liittyman kohdalla
riittdva 1+1 —kaistaisena. Toimivuuden ja turvallisuuden nakdkulmasta Koskitien
liittymaan tulee toteuttaa liikennevalo-ohjaus, kun Klaukkalantie 2+2 -
kaistaistetaan. Lisaksi liikennevalo-ohjauksella varmistetaan Klaukkalantien
suuntaisen suojatien liikenneturvallisuus. Klaukkalantien suuren pituuskaltevuu-
den takia lilkennevalot eivéat ole kuitenkaan nykytilanteessa suositeltava vaihto-

ehto, joten tdma ongelma tulee ratkaista jatkosuunnittelun yhteydessa.

Koskitielle on tehty parannussuunnitelma, joka on toteutettu maastoon kesalla
2013. Liittymaan on toteutettu kanavointi seka lyhyt vasemmalle kdantymiskais-
ta Klaukkalantielta pohjoisesta Koskitielle kaantyville. Lisdaksi on toteutettu uusi
jalkakaytava ja pyoératie valille nykyinen linja-autopysakki — Lehtimaentien liitty-

ma.

4.2.3 Jyvitien (23) ja Myllytien (24) liittymat

Kuvassa 16 on esitetty liittyméaalueiden sijainti Klaukkalantiella.

Kuvalé. Liittymaalueiden sijainti.

Nykytilanteessa molemmat liittymat ovat kolmihaaraliittymia ilman kaantymis-

kaistoja. Molempiin liittymiin toteutettiin kanavoinnit muutama vuosi sitten, mut-
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ta silti seka Jyvadtien ettd Myllytien suunnasta vasemmalle kaantyminen on edel-
leen haasteellista.

Klaukkalantie mallinnettiin liittymien kohdalla 2+2 -kaistaiseksi. Muuten liittymat

mallinnettiin nykytilanteen mukaisesti ilman liikennevalo-ohjausta.

4.2.3.1 Aamuhuipputunti ilman ohikulkutieta

Kuvassa 17 on esitetty Myllytien ja Jyvatien liittymien maksimijononpituudet seka

liittymien palvelutasot ja viivytykset.

Wivytys (5]

60

¥li 60 =

Kuva 17. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Liittymien toimivuus oli erittdin huono (palvelutaso F). Myllytielta ja Jyvatielta va-
semmalle kdaantyminen Klaukkalantielle oli todella haastavaa Klaukkalantien suu-

ren liikkennemaaran johdosta (viivytykset yli 120 sekuntia).



27

4.2.3.2 Aamuhuipputunti ohikulkutien kanssa
Kuvassa 18 on esitetty Myllytien ja Jyvatien liittymien maksimijononpituudet seka

liittymien palvelutasot ja viivytykset.

Wiivytys (5]

60

Kuva 18. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Liittymien toimivuus oli tyydyttava (palvelutaso C-D). Myllytielta ja Jyvatielta va-
semmalle kaantyminen Klaukkalantielle oli valilla haastavaa. Myllytien viivytykset

olivat 20-60 sekuntia, Jyvatien vastaavasti 20-45 sekuntia.

4.2.3.3 Iltahuipputunti ilman ohikulkutieta
Kuvassa 19 on esitetty Myllytien ja Jyvatien liittymien maksimijononpituudet seka

liittymien palvelutasot ja viivytykset.

Vilvytys (5]

60

¥l 60 =

Kuva 19. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).



28

Jyvatien liittyman toimivuus oli erittain huono (palvelutaso F) ja Myllytien liitty-
man toimivuus oli hyva (palvelutaso B). Jyvatielta Klaukkalantielle molempiin
suuntiin kaantyminen oli todella haastavaa Klaukkalantien korkean lilkennemaa-
ran johdosta (viivytykset lahes 120 sekuntia). Myllytien viivytykset olivat 10-20
sekuntia.

4.2.3.4 Iltahuipputunti ohikulkutien kanssa

Kuvassa 20 on esitetty Myllytien ja Jyvatien liittymien maksimijononpituudet seka

liittymien palvelutasot ja viivytykset.

Wiivytys (5]

60

Kuva 20. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Jyvatien liittyman toimivuus oli valttava (palvelutaso D) ja Myllytien liittyman
toimivuus oli erinomainen (palvelutaso A). Jyvatieltd Klaukkalantielle kdantymi-
nen oli haastavaa, sen viivytykset olivat suurimmillaan 60 sekuntia. Myllytien vii-

vytykset eivat olleet merkittavia.

4.2.3.5 Johtopaatokset
Jyvatien ja Myllytien liittymat tukkeutuivat pahasti ilman ohikulkutieta tehdyissa
tarkasteluissa. Toimivuusongelmia esiintyi myds ohikulkutien kanssa tehdyissa
simuloinneissa. Toimivuusnakdékulmasta Jyvatien liikennevalot tai vaihtoehtoisesti
valot molemmissa liittymissa parantaisivat liittymien toimivuutta. Kevyen liiken-
teen ja joukkoliikenteen osalta Jyvdtie ja Myllytie toimivat hyvin liikennevalo-

ohjattuna liittymaparina.

Jyvatien liittymaa tulee parantaa pienilla kaistajarjestelyilla, kuten Jyvatielle ly-
hyella vasemmalle kdantyvien kaistalla. Téma ratkaisu pienentdisi merkittavasti
oikealle kaantyvien viivytyksid. Vasemmalle kaantyvien kaistat Klaukkalantielle

parantaisivat erityisesti liittyman turvallisuutta. Liittyman muuttaminen liikenne-
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valo-ohjatuksi parantaisi kaantymista Klaukkalan keskustan suuntaan. Ristipa-
kantien mahdollinen toteutuminen ja uusi ajoyhteys Lahnuksentielle vahentavat
Jyvatien liittyman liikennetta, mutta Tornimdentie ja Ristipakantien jatkaminen
Tornimaentielle ja Lahnuksentielle eivat kevenna liittymaa niin paljon, etta Jyva-
tien palvelutaso paranisi. Klaukkalantien muuttuessa 2+2 —kaistaiseksi liittyman
poistaminen ja liikenteen ohjaaminen alueelle Ristipakantien kautta on mydés
mahdollista. Talléin saadaan Klaukkalantielta yksi liikennevalo-ohjattu liittyma
poistettua, ja lilkenteen sujuvuutta sitd kautta parannettua. Jyvatien kevyt lii-
kenne voi kayttaa Myllytien liikkennevalo-ohjattua suojatieta Klaukkalantien yli-

tykseen. 242 —kaistainen Klaukkalantie takaa my6s joukkoliikenteen sujuvuuden.

Myllytien liittymaan suositellaan myds liikennevaloja, jotka helpottaisivat erityi-
sesti vasemmalle kaantymista. Liikennevalot jaksottaisivat myés Klaukkalantien
lilkennevirtaa ja parantaisivat siten myds Jyvatien seka Viertolantien toimivuutta
erityisesti aamuisin. Viimeistaan Klaukkalantien muuttuessa 2+2 —kaistaiseksi
liittyma muutetaan liikennevalo-ohjatuksi tai liikenne ohjataan vaihtoehtoisesti

alueelle liikennevalo-ohjatuksi muutettavan Viertolantien liittyman kautta.

Liikennevaloliittym&a suunnitellessa tulee tutkia myods Jyvatien toimivuutta: tuli-
siko molemmat Iahekkain sijaitsevat liittymat tehda liikennevalo-ohjatuiksi vai
riittaako vain Myllytien liittymadn ohjaaminen liikennevaloilla toimivaksi ratkaisuk-
si? Nykyisen Myllytien pituuskaltevuuden vuoksi liikennevalot eivat ole kuiten-
kaan suositeltava vaihtoehto, joten téma ongelma tulee ratkaista jatkosuunnitte-

lun yhteydessa.

4.2.4 Lahnuksentien (26), Luhtajoentien uuden katuyhteyden (27) ja Kuono-

maentien (33) - Gunnarintien (34) liittymat

Kuvassa 21 on esitetty liittyméaalueiden sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 21. Liittyma&alueiden sijainti.
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Lahnuksentie on nykytilanteessa liikennevalo-ohjattu kolmihaaraliittyma, jossa on
kaantymiskaistat joka suunnasta. Nykytilanteessa Lahnuksentien suunnan liiken-
nevalojen vaiheistus ei aina pura jonoutumaa Lahnuksentielta pohjoiseen, jolloin
jono saattaa ulottua jopa Isoseppadlan liittymaan asti ja taten vaikeuttaa kyseisen
liittyman toimivuutta. Luhtajoentien liittymaa ei ole nykytilanteessa viela raken-
nettu. Kuonomaentie - Gunnarintien liittyma on nykytilanteessa liikennevalo-
ohjattu nelihaaraliittyma, jossa Kuonomaentiella on vasemmalle kaantyva kaista.

Klaukkalantiellda on myds vasemmalle kaantyvat kaistat molempiin suuntiin.

Lahnuksentien liittyma mallinnettiin siten, etta liittymaalueella Klaukkalantiella oli
liittymassa yksi vasemmalle kadntyva kaista seka kaksi suoraan menevaa kaistaa
idasta. Lannesta tuli kaksi kaistaa, joista molempia paasee ajamaan suoraan.
Klaukkalantielle Luhtajoentien liittymdan mallinnettiin molemmista suunnista

kolme kaista, joista yksi oli kadntyva kaista. Liittymien tarkemmat kaistajarjeste-

Iyt on esitetty kuvassa 22.

Kuva 22. Luhtajoentien ja Lahnuksentien liittymien kaistajdrjestelyt.

Koska Gunnarintien — Kuonomaéentien liittyma toimii hyvin nykyiselldan, niin ta-
voitetilanteessa liittyman kaistajarjestelyt mallinnettiin nykyisenlaisiksi silla poik-

keuksella, ettd Klaukkalantie mallinnettiin Luhtajoentielle asti 2+2-kaistaisena.
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4.2.4.1 Aamuhuipputunti ilman ohikulkutieta
Kuvassa 23 on esitetty Gunnarintien - Kuonomaentien, Luhtajoentien ja Lahnuk-
sentien liittymien maksimijononpituudet seka liittymien palvelutasot ja viivytyk-

set.

Gunnarintie

Wilvytys (5)

60

Luhtajoentie

Lahnuksentie

Kuva 23. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Gunnarintien - Kuonomaentien liittyman toimivuus oli hyva (palvelutaso B-C), ei-
ka liittymassa ollut toimivuusongelmia. Valilla Klaukkalantielle syntyi pitkia jono-
ja, mutta ne purkautuivat yhden liikennevalokierron aikana. Sivusuuntien viivy-
tykset olivat liittymassa noin 30 sekuntia, ja Klaukkalantiella ei ollut muutamaa

sekuntia suurempia viivytyksia.

Lahnuksentien ja Luhtajoentien liittymien toimivuus oli hyva (palvelutaso B-C).
Lahnuksentien suuri liikennemaara vaikuttaa Klaukkalantietd suoraan ajavien vih-
redan vaiheen pituuteen. Taman takia Luhtajoentien ja Lahnuksentien liittymien
vali tukkeutui usein lyhytaikaisesti itéan pain, mutta siitd ei koitunut merkittavaa
haittaa muulle liikenteelle. Lahnuksentien ja Luhtajoentien viivytykset olivat noin

30 sekuntia.
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4.2.4.2 Aamuhuipputunti ohikulkutien kanssa
Kuvassa 24 on esitetty Gunnarintien - Kuonomaentien, Luhtajoentien ja Lahnuk-
sentien liittymien maksimijononpituudet seka liittymien palvelutasot ja viivytyk-

set.

<« Gunnarintie

Wilvytys (5]

60

Luhtajoentie

Lahnuksentie

~

Kuva 24. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Gunnarintien - Kuonomaentien liittyman toimivuus oli hyva (palvelutaso B), eika

liittymassa ollut toimivuusongelmia.

Lahnuksentien ja Luhtajoentien liittymien toimivuus oli hyva (palvelutaso B).
Lahnuksentien liittymaan syntyi valilla melko pitkia jonoja Klaukkalantielle ete-
[dan pain ja Lahnuksentielle, mutta silla ei ollut juurikaan haittaa toimivuuden

kannalta.
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4.2.4.3 Iltahuipputunti ilman ohikulkutieta
Kuvassa 25 on esitetty Gunnarintien - Kuonomaentien, Luhtajoentien ja Lahnuk-
sentien liittymien maksimijononpituudet seka liittymien palvelutasot ja viivytyk-

set.

Gunnarintie

Wilvytys (5)

60

Luhtajoentie

\

Lahnuksentie

Kuva 25. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Gunnarintien — Kuonomaentien liittyman toimivuus oli tyydyttava (palvelutaso C).
Liittyman sivusuuntien viivytykset olivat melko korkeat (30-40 sekuntia), mutta
vastaavasti liikennemaarat olivat matalat. Klaukkalantien viivytykset liittymassa
olivat pienet. Joukkoliikenne karsi henkildautoliikenteen aiheuttamista viivytyksis-

ta.

Lahnuksentien liittyman toimivuus oli tyydyttava (palvelutaso C) ja Luhtajoentien
liittyman toimivuus oli hyva (palvelutaso B). Luhtajoentien ja Lahnuksentien liit-
tymien vali tukkeutui joskus etelaan pain (vihrea aalto paaasiassa pohjoiseen
padin), mutta se ei hairinnyt muuta lilkennetta. Lahnuksentien ja Luhtajoentien
viivytykset olivat noin 25 sekuntia, ja Klaukkalantielle ei syntynyt suuria viivytyk-

sia.
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Iltahuipputunti ohikulkutien kanssa
Kuvassa 26 on esitetty Gunnarintien - Kuonomaentien, Luhtajoentien ja Lahnuk-
sentien liittymien maksimijononpituudet seka liittymien palvelutasot ja viivytyk-

set.

Gunnarintie

Wilvytys (5)

60

Luhtajoentie

\

Lahnuksentie

T

Kuva 26. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Gunnarintien - Kuonomaentien liittyman toimivuus oli hyva (palvelutaso B-C).
Ohikulkutien kanssa tarkasteltuna liittymassa ei esiintynyt liikenteen toimi-

vuusongelmia.

Lahnuksentien ja Luhtajoentien liittymien toimivuus oli hyva (palvelutaso B), ja

liittymat toimivat hyvin.

Johtopaatokset
Luhtajoentien ja Lahnuksentien liittymien vali tukkeutui usein etelaan pain men-
tdessa ilman ohikulkutieta tehdyilla tarkasteluilla. Aamuhuipputunnilla liittymava-
lin tukkeutuminen johtui Lahnuksentien korkeasta liikennemaarasta. Iltahuippu-
tunnilla liittymavalin ruuhkautuminen johtui siitd, ettd vihredssa aallossa paino-
tettiin pohjoiseen menevaa lilkennetta. Liittymat kuitenkin toimivat melko hyvin,

kunhan tarkasteluissa kaytetyt kaistajarjestelyt on toteutettu (kuva 22).

Klaukkalantien tulisi olla 2+2 -kaistainen vahintaan valilla Vanha Hameenlinnan-
tie-Lahnuksentie, mielellddn suunniteltuun Luhtajoentien liittymaan saakka jouk-
koliikenteen jarjestelyjen parantamiseksi. Erityisesti bussiliikenne hyétyy 2+2 -

kaistaisen osuuden jatkumisesta Luhtajoentien liittymaan asti, vaikka ohikulkutie



35

toteutetaan. Luhtajoentien jalkeen Klaukkalantien poikkileikkausliikennemaarat
selvdsti pienenevat pohjoiseen pdin mentdessa. Suojatiet ovat liikkennevalo-
ohjattuja, ja liittyman eteldpuolelle on esitetty alikulku. Matkakeskuksen joukko-
lilkenteen sujuvuuden takaamiseksi liikennevaloihin toteutetaan tarvittavat etuu-
det. Samalla on syyta tarkistaa Lahnuksentien liikennevalojen vaiheistuksen
mahdollinen muuttaminen, jotta Lahnuksentielta pohjoiseen kaantyminen helpot-

tuisi.

Erillisselvityksessa Lahnuksentien ja Luhtajoentien liittymaalue simuloitiin myds
nelihaaraisena ja kaksikaistaisena kiertoliittymana. Liittyman todettiin kuitenkin
toimivan sujuvammin kahtena liikennevalo-ohjattuna kolmihaaraliittymana. Li-
saksi lilkkennevalo-ohjatut liittymat todettiin joukkoliikenteen kannalta toimivam-
maksi ratkaisuksi. Kiertoliittyman haittapuoliksi mainittiin sen tilan tarve, hinta ja

asemakaavan muutostarve.

Gunnarintien - Kuonomaentien liittyma toimi hyvin nykyisilla liikennejarjestelyil-
4. Klaukkalantielle syntyi valilld melko pitkia jonoja, mutta ajoneuvot paasivat
liittymasta yhden liikennevalokierron aikana jokaisessa tarkastelussa. Liittyma-
alue on kaupunkimainen ja se voidaan sdilyttaa nykyisellaan. Pienia parannus-

toimenpiteita tulee tehda liittyman paissa olevia keskisaarekkeita muokkaamalla.

4.2.5 Lepsamantien (38) - Ylitilantien (39) liittyma ja Kiikkaistenkujan eteldi-

nen littyma (41)

Kuvassa 27 on esitetty liittyméaalueiden sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 27. Liittyma&alueiden sijainti.

Nykytilanteessa Lepsamantien - Ylitilantien liittyma on kaupunkimainen liikenne-
valo-ohjattu liittyma. Lepsamantielta on vasemmalle kaantyva kaista, ja Ylitilan-
tielle mahtuu kaksi autoa rinnakkain odottamaan valojen vaihtumista. Klaukka-
lantielld on molemmista suunnista vasemmalle kdaantyvat kaistat. Nykytilanteessa

ruuhka-aikana kdantyminen Lepsamantieltd pohjoiseen ja Ylitilantieltd etelaan on
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haastavaa lilkennevalo-ohjauksen vaiheistuksen takia. Kiikkaistenkujan eteldinen

liittyma on nykytilanteessa kolmihaarainen liittyma ilman valo-ohjausta.

Liittymien osalta tarkasteltiin alustavasti kolmea eri vaihtoehtoa toimivuustarkas-

teluiden perustaksi. Periaateratkaisut esitelldan tarkemmin seuraavassa luvussa.

4.2.5.1 Alustavasti tarkastellut vaihtoehdot
Linja-autoaseman poistuminen Ylitilantien varresta antaa uusia mahdollisuuksia

jasennelld liittymaaluetta. Alustavasti vertailtiin kolmea vaihtoehtoa (Kuva 28).

Vaihtoehdossa 1 Lepsamantie ja Ylitilantie ovat nykyisentyyppisesti vastakkain.
Vaihtoehdossa 2 Ylitilantie oikaistaan liikennekiinteistdon tonttiliittyman vastakkai-
selle puolelle. Vaihtoehdossa 3 Ylitilantie on katkaistu, ja liikenne kayttaa Mylla-

rintieta tai Gunnarintien liittymaa Klaukkalantielle.

Kuva 28. Lepsamantien-Ylitilantien liittymaalueen jasentelyvaihtoehdot.

Vaihtoehdossa 2 jouduttaisiin kahteen ldhekkdiseen liikennevalo-ohjattuun liitty-
maan, ja liikennekiinteistén pysakointialue ja suunniteltu liityntapysakdintialue

eivat tuottaisi tasapainoista liikennetta Ylitilantien pariksi. Uusi lilkennevaloliitty-
ma voi osaltaan myds heikentaa joukkoliikenteen sujuvuutta ja kevyen liikenteen

sujuvuutta Klaukkalantien suunnassa.

Vaihtoehdossa 3 osalle autoliikennetta kierto muodostuisi pitkaksi, joskin kevyt
lilkenne voisi yha kayttaa nykyisia ylityskohtia. Myllarintien ja Gunnarintien lii-

kennemaarat kasvaisivat.

Vertailujen perusteella paadyttiin esittamaan liittymajarjestelyjen sailyttamista
nykytyyppisina (Ve 1), joskin Ylitilantien linjausta ja rakenteellista erottelua on
syytd parantaa. Kiertoliittyma ei ole vaihtoehto johtuen kevyen liikenteen jarjes-
telyjen haastavuudesta seka Ylitilantien linjauksesta. Se ei ole mydskadn sopiva

vaihtoehto, koska se ei sovi nykyiselle liikenne-/katualueelle, joten se vaatisi
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asemakaavan muutoksen. Linja-autoaseman poistuminen antaa lisaa kapasiteet-

tia maankayton mahdolliselle kehittamiselle.

4.2.5.2 Vaihtoehdon 1 mallinnus
Vaihtoehdossa 1 Lepsamantien - Ylitilantien liittyman kaistajarjestelyt mallinnet-
tiin nykyisenlaisiksi eli kaikilla liittyman tulosuunnilla oli erillinen vasemmalle
kaantymiskaista. Kiikkaistenkujan eteldisen liittyman kaistajarjestelyt mallinnet-

tiin myds nykyisen kaltaisiksi.

4.2.5.3 Aamuhuipputunti ilman ohikulkutieta
Kuvassa 29 on esitetty Lepsamantien - Ylitilantien liittyman ja Kiikkaistenkujan

eteldisen liittyman maksimijononpituudet seka liittymien palvelutasot ja viivytyk-

set.

Kilkkaistenkuia
Wiivytys (5]

60

Ylitilantie

\

Kuva 29. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Lepsamantien - Ylitilantien liittyman toimivuus oli hyva (palvelutaso B-C). Lep-
samantien liittyma toimi melko hyvin. Kaikki ajoneuvot paasivat liittymasta yh-
den liikennevalokierron aikana, eivdtka viivytykset kasvaneet yli 30 sekunnin

mittaisiksi.

Kiikkaistenkujan eteldisen liittyman toimivuus oli hyva (palvelutaso B-C). Klauk-
kalantien jonot pohjoiseen Lepsdmantien liittymasta ulottuivat valilla Kiikkaisten-
kujan (eteld) yli, mika haittasi Kiikkaistenkujalta vasemmalle kaantyvaa liiken-
netta. Kiikkaistenkujalta vasemmalle kdantyminen oli muutenkin valilla vaikeaa

johtuen Klaukkalantien suuresta liikennevirrasta.
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4.2.5.4 Aamuhuipputunti ohikulkutien kanssa
Kuvassa 30 on esitetty Lepsamantien - Ylitilantien liittyman ja Kiikkaistenkujan
etelaisen liittyman maksimijononpituudet seka liittymien palvelutasot ja viivytyk-

set.

/Kiikkaistenkuja

Wiivytys (s)

60

Ylitilantie

Kuva 30. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Lepsamantien - Ylitilantien liittyman toimivuus oli hyva (palvelutaso B). Lepsa-
mantien liittymassa ei ollut toimivuusongelmia. Kaikki ajoneuvot paasivat liitty-

masta yhden liikennevalokierron aikana.

Kiikkaistenkujan liittyman toimivuus oli erinomainen (palvelutaso A). Kiikkaisten-
kujan liittyman viivytykset olivat ainoastaan muutaman sekunnin mittaisia, silla
liilkennemaarat ovat Klaukkalantiellda huomattavasti pienemmat ohikulkutien

kanssa kuin ilman ohikulkutieta.



4.2.5.5 Iltahuipputunti ilman ohikulkutieta

39

Kuvassa 31 on esitetty Lepsamantien - Ylitilantien liittyman ja Kiikkaistenkujan

etelaisen liittyman maksimijononpituudet seka liittymien palvelutasot ja viivytyk-

set.

/Kiikkaistenkuja

Yitilantie

Wivytys (5]

&0

Kuva 31. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea

kuva).

Lepsamantien - Ylitilantien liittyman toimivuus oli tyydyttava (palvelutaso C).

Lepsamantien liittyma ei toiminut aivan niin hyvin kuin aamuhuipputuntina ilman

ohikulkutietd. Kaikki vasemmalle kdantyvat ajoneuvot eivat paadsseet liittymasta

yhden liikennevalokierron aikana, mika nosti liittyman keskimaaraiset viivytykset

suurimmillaan 40 sekuntiin (Lepsdmantien suunta).

Kiikkaistenkujan liittyman toimivuus oli tyydyttava (palvelutaso C). Kiikaistenku-

jalle syntyi suurimmillaan 40 sekunnin viivytyksia Klaukkalantien suuresta liiken-

teesta johtuen.
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4.2.5.6 Iltahuipputunti ohikulkutien kanssa
Kuvassa 32 on esitetty Lepsamantien - Ylitilantien liittyman ja Kiikkaistenkujan
etelaisen liittyman maksimijononpituudet seka liittymien palvelutasot ja viivytyk-

set.

Kiillaistenkuia
= ! Wivytys (s)

60

Ylitilantie

Kuva 32. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Lepsamantien - Ylitilantien liittyman toimivuus oli hyva (palvelutaso B). Lepsa-
mantien liittyman suurimmat viivytykset syntyivat Lepsamantielle (viivytykset
<30 s). Kaikki ajoneuvot paasivat kuitenkin liittymasta yhden liikennevalokierron

aikana.

Kiikkaistenkujan liittyman toimivuus oli erinomainen (palvelutaso A). Kiikkaisten-
kujalle ei syntynyt viivytyksid, silla Klaukkalantien liikkennemaarat ovat sen verran

pienet.

4.2.5.7 Johtopaatokset
Lepsamantien - Ylitilantien liittymdssa oli iltahuipputuntina ilman ohikulkutietd
tarkasteltuna pienia toimivuusongelmia, silla kaikki Lepsamantieltda vasemmalle
kaantyvat eivat padsseet yhden liikennevalokierron aikana liittymasta. Keskimaa-
raiset viivytykset olivat kuitenkin melko alhaisia. Muissa tarkasteluissa ei esiinty-
nyt toimivuusongelmia, ja se toimi nykyisilla liikennejarjestelyilla. Pienilla paran-
nustoimenpiteilld, kuten liikennevalo-ohjauksen optimoinnilla voidaan parantaa
liittyman toimivuutta. Joukkoliikenne-etuuksien tarve selvitetaan jatkosuunnitte-

lun yhteydessa.

Linja-autoaseman siirtyessa Viirinlaaksoon tulee Ylitilantien linjausta ja rakenteel-
lista erottelua parantaa, koska nykyinen katuyhteys linja-autoaseman alueen

kanssa muodostaa epdselvan ja vaikeasti maankayttoon sovitettavan kokonai-
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suuden. Linja-autoaseman poistuminen antaa lisaa tilaa myods maankaytén mah-

dolliselle kehittamiselle.

Kiikkaistenkujan eteldinen liittyma toimii melko hyvin nykyisilla jarjestelyilla,
mutta jos ohikulkutieta ei toteuteta, ovat Kiikkaistenkujan viivytykset kuitenkin
vahintaan yli 15 sekuntia. Klaukkalantien vilkkaan liikenteen takia Kiikkaistenku-
jalle syntyi jonkin verran viivytyksia. Kiikkaistenkujan liikenne on kuitenkin niin
vahaista, ettei liittymaan ole syyta rakentaa lilkennevaloja tai muuttaa liittyman
kaistajarjestelyja. Pienilld parannustoimenpiteilld, kuten liikennemerkkien ja ajo-

ratamaalausten parantamisella, voidaan edistaa liittyman liikenneturvallisuutta.

4.2.6 Kiikkaistenkujan pohjoinen (46) — Ropakkotien (47) liittyma ja tonttiliit-
tyma 45 (liikekiinteistd)

Kuvassa 33 on esitetty liittymaalueiden sijainti Klaukkalantiella.

PR

Kuva 33. Liittymaalueiden sijainti.

Nykytilanteessa Kiikkaistenkujan pohjoinen liittyma ja Ropakkotien liittyma ovat
kolmihaaraisia liittymid, joissa ei ole kaantyvia kaistoja. Kiikkaistenkujan liittyma
sijaitsee noin 10 metria Ropakkotien eteldpuolella. Liittyma 45 on nykytilanteessa

huoltoaseman liittyma.

Kiikkaistenkujan pohjoinen — Ropakkotien liittymaalueen parantamisesta on tehty
erillinen selvitys, jossa Kiikkaistenkujan pohjoiseen liittyma on esitetty kdannet-
tavaksi Ropakkotien liittyman kohdalle. Liittyman kaistajarjestelyt suunniteltiin
ruuhkaisimman huipputunnin (iltahuipputunti ilman ohikulkutietd) mukaan. Liit-
tyma tutkittiin liikennevalo-ohjattuna Klaukkalantien vasemmalle ja oikealle
kaantyvien kaistojen kanssa. Tarkasteluissa liikekiinteiston liittyma mallinnettiin

nykyisenlaiseksi.
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Kuvassa 34 on esitetty Kiikkaistenkujan pohjoisen liittyman ja Ropakkotien liit-

tymdn maksimijononpituudet seka liittymien palvelutasot ja viivytykset.

Ropakkotie

Kiikkaistenkuja

Viivytys (s)

60

Kuva 34. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea

kuva).

Kiikkaistenkujan — Ropakkotien liittyman toimivuus oli hyva (palvelutaso B-C).

Etelaisen haaran jonot ulottuivat valilld Ropakkotien etelapuolella olevan huolto-

aseman liittyman yli. Jonot olivat kuitenkin lyhytaikaisia, ja ne purkautuivat yh-

den liikennevalokierron aikana.

Iltahuipputunti ohikulkutien kanssa

Kuvassa 35 on esitetty Kiikkaistenkujan pohjoisen liittyman ja Ropakkotien liit-

tyman maksimijononpituudet seka liittymien palvelutasot ja viivytykset.

Ropakkotie

Kiikkaistenkuja

Wiivytys (s)

60

Kuva 35. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea

kuva).
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Kiikkaistenkujan — Ropakkotien liittyman toimivuus oli hyva (palvelutaso B). Vii-
vytykset olivat jokaisella tulosuunnalla maksimissaan 20 sekuntia. Ropakkotien
jonot ulottuivat valilla huoltoaseman liittyman yli, mutta ne eivat aiheuttaneet
huoltoaseman liikenteelle ongelmia. Ajoneuvot paasivat liittymasta yhden liiken-

nevalokierron aikana.

4.2.6.3 Johtopaatokset

Tarkasteluiden perusteella liittymaan toteutetaan liikennevalo-ohjaus. Toiminnal-
lisista syista liikennevalo-ohjausta ei tarvittaisi (joskin sivusuuntien toimivuus va-
loilla varmistuu), mutta jalankulun ja pyordilyn turvallisuus edellyttaa liikenneva-
lo-ohjauksen. Liikennevalo-ohjaus mahdollistaa my6s etuisuuksien jarjestamisen
joukkoliikenteelle. Kiikkaistenkujalle ei tarvita kdantyvia kaistoja, mutta Klaukka-
lantielle on esitetty vasemmalle kaantyvia kaistoja molempiin suuntiin. Talléin
kaantyvat ajoneuvot eivat tuki suoraan menevien kaistoja. Tarkasteluissa huo-
mattiin myds, ettei kyseisessa liittymassa Klaukkalantien erillisille oikealle kdan-

tyville kaistoille ole tarvetta.

Kiikkaistenkujan — Ropakkotien liittyman seka huoltoaseman liittymien kaistajar-

jestelyt on esitetty kuvassa 36.

Kuva 36. Kiikkaistenkujan (pohjoinen) — Ropakkotien liittymajarjestelyt.
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4.2.7 Kirkkotien (50) — Alitilantien (51) ja Jarvihaantien (53) liittymat

Kuvassa 37 on esitetty liittymaalueiden sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 37. Liittymaalueiden sijainti.

Nykytilanteessa Kirkkotien liittyma seka Alitilantien liittyma ovat kolmihaaraisia
liittymia, joissa ei ole kaantyvia kaistoja. Kirkkotielle mahtuu kaksi autoa rinnak-
kain liittymaalueelle. Nykytilanteessa Kirkkotien liittyma on laaja ja hahmottuma-
ton liittyma, jonka jasentelya tulee parantaa liikenneturvallisuuden kannalta
mahdollisimman pikaisesti. Alitilantien liittyma sijaitsee noin 20 metria Kirkkotien
liittyman pohjoispuolella. Nykytilanteessa Jarvihaantien liittyma on myds kolmi-

haarainen liittyma, jossa ei ole kdantyvia kaistoja.

4.2.7.1 Kirkkotien liittyman vaihtoehdot
Klaukkalantien - Kirkkotien liittymaalueelle on kehitetty erilaisia parantamisvaih-
toehtoja jo aiemmin. Liittymakulmaltaan ja geometrialtaan huono liittyma on lii-
kenneturvallisuussuunnitelmankin mukaan tarkeimpia kehitettavia kohteita tar-

kastelualueella.

Talla kertaa Kirkkotien liittymasta vertailtiin kahta eri vaihtoehtoa (kuva 38).
Vaihtoehto 1 on yksikaistainen kiertoliittyma, johon myd&s Alitilantie tuodaan lan-
tiseksi haaraksi. Vaihtoehto 2 on porrastettu liittyma, jossa Alitilantie jaa nykyi-
selle paikalleen, ja ainakin Kirkkotien liittyma on liikennevalo-ohjattu. Vaihtoehto
2 olisi mahdollisesti hieman edullisempi toteuttaa, mutta sen heikkouksiksi todet-
tiin liikennevaloliittymien maaran lisdantyminen entisestdan, porrastuksen taka-
peroisuus suuriin liikennevirtoihin nahden seka Kirkkotien tasauksen soveltumat-
tomuus liikennevaloliittymaksi Klaukkalantielle. Liikennevaloliittymavaihtoehdos-

sa myds jonot kasvaisivat pidemmiksi kuin kiertoliittymavaihtoehdossa.
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Kuva 38. Kirkkotien liittymavaihtoehdot.

4.2.7.2 Vaihtoehdon 1 mallinnus
Luvussa 4.2.7.1 kuvatuista syista johtuen Klaukkalantien - Kirkkotien liittyma-
alue mallinnettiin kiertoliittymana, jossa on vapaa oikea kaista Klaukkalantielta
Kirkkotielle. Jarvihaantien liittyma mallinnettiin muuten nykyisilla kaistajarjeste-
lyilla, mutta Klaukkalantielle lisattiin vasemmalle kaantymiskaista etelasta tulta-

€ssa.

4.2.7.3 Aamuhuipputunti ilman ohikulkutieta
Kuvassa 39 on esitetty Jarvihaantien liittyman ja Kirkkotien kiertoliittyman mak-

simijononpituudet seka liittymien palvelutasot ja viivytykset.

Wiivytys (s)

l

Jarvihaantis 50

Kirkkotie

\

Kuva 39. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).
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Kirkkotien kiertoliittyman toimivuus oli erinomainen (palvelutaso A). Kiertoliitty-
man Alitilantien haaran viivytykset olivat noin 20 sekuntia johtuen suuresta ete-
[dan menevasta liikennevirrasta Klaukkalantielld. Muiden haarojen viivytykset oli-
vat korkeintaan muutaman sekunnin mittaisia. Kiertoliittyman pisimmat jonot
syntyivat Klaukkalantien pohjoiselle haaralla (pisimmilldan yli 100 metrid), mutta

ne purkautuivat nopeasti. Jonot eivat aiheuttaneet toimivuusongelmia.

Jarvihaantien liittyman toimivuus oli erinomainen (palvelutaso A). Liittymassa ei

ollut toimivuusongelmia.

4.2.7.4 Aamuhuipputunti ohikulkutien kanssa
Kuvassa 40 on esitetty Jarvihaantien liittyman ja Kirkkotien kiertoliittyman mak-

simijononpituudet seka liittymien palvelutasot ja viivytykset.

T A
Wiivytys ()
Jarvihaantie
B0
Kirkkotie .
\ A

Kuva 40. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Kirkkotien kiertoliittyman sekd Jarvihaantien toimivuus oli erinomainen (palvelu-
taso A). Liittymissa ei ollut toimivuusongelmia ohikulkutien kanssa tarkasteltuna.

Viivytykset olivat keskimaarin muutaman sekunnin luokkaa.
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4.2.7.5 Iltahuipputunti ilman ohikulkutieta
Kuvassa 41 on esitetty Jarvihaantien liittyman ja Kirkkotien kiertoliittyman mak-

simijononpituudet seka liittymien palvelutasot ja viivytykset.

|

Jarvihaantie
Wilwytys (5)

60

Kirkkotie

Kuva 41. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Kirkkotien kiertoliittyman toimivuus oli hyva (palvelutaso A-B). Kiertoliittymaan
syntyi valilla pitkidkin jonoja, mutta viivytykset olivat kuitenkin melko pienia. Ali-
tilantien viivytykset olivat noin 20 sekuntia ja Kirkkotien 10-15 sekuntia johtuen

Klaukkalantien suurista liikennemaarista.

Iltahuipputunnin perusteella vapaa oikea kaista on rakennettava vuoden 2025
jalkeen, jos ohikulkutietad ei rakenneta. Ilman sita liittyma ruuhkautuu, ja viivy-

tykset kasvavat erittdin suuriksi.

Jarvihaantien liittyman toimivuus oli hyva (palvelutaso A-B). Jarvihaantien viivy-

tykset olivat keskimaarin noin 15 sekuntia.
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4.2.7.6 Iltahuipputunti ohikulkutien kanssa
Kuvassa 42 on esitetty Jarvihaantien liittyman ja Kirkkotien kiertoliittyman mak-

simijononpituudet seka liittymien palvelutasot ja viivytykset.

T

Jarvihaantie Wilwytys (5]

60

Kirkkbtie

\

Kuva 42. Maksimijononpituudet (vasen kuva) seka liittymien palvelutaso ja viivytykset (oikea
kuva).

Kirkkotien kiertoliittyman sekd Jarvihaantien toimivuus oli erinomainen (palvelu-
taso A). Kirkkotien kiertoliittyma ja Jarvihaantien liittyma toimivat hyvin ohikul-
kutien kanssa. Suurimmat viivytykset syntyivat Alitilantielle, mutta nekin olivat

alle 10 sekuntia. Ohikulkutien kanssa ei tarvita Kirkkotielle johtavaa vapaata oi-

keaa kaistaa.
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Johtopaatokset
Kirkkotien liittym&alue on nykytilanteessa erittdin haasteellinen ja siihen on te-
keilla tiesuunnitelma, jossa Kirkkotien kiertoliittyma on suunniteltu lahes samaan
kohtaan, missa nykyinen liittyma sijaitsee. Toimivuustarkasteluiden perusteella
liittyma suositellaan toteutettavaksi nelihaaraisena kiertoliittymana, koska sen lii-
kenteellinen toimivuus on todettu paremmaksi kuin Kirkkotien (ja mahdollisesti
myds Alitilantien) toteuttaminen liikennevalo-ohjattuna liittymana. Kiertoliittyma
olisi ensimmaisessa vaiheessa yksikaistainen. Sen toimivuutta tulisi parantaa lii-
kenne-ennusteiden ja toimivuustarkastelujen perusteella vuoden 2025 jalkeen
rakentamalla vapaa oikealle kdantyva kaista (Klaukkalantielta etelasta Kirkkotiel-
le) parantamaan liittyman toimivuutta erityisesti iltahuipputunnin aikana, mikali
ohikulkutieta ei ole toteutettu. Kiertoliittymavaihtoehtoa puoltaa myds Klaukka-
lantien haasteellinen pituusgeometria seka alueen maankaytoén kehittymisen

mahdollistaminen Alitilantien puolelle.

Jarvihaantien liittymaa parannetaan kaistajarjestelyilla tekeilla olevan tiesuunni-
telman mukaisesti (Klaukkalantielle vasemmalle kaantyvien kaista, Jarvihaantiel-
le lyhyt kaista vasemmalle kadntyville). Vasemmalle kdantyvat kaistat parantavat
muiden suuntien toimivuutta. Liittymaan suunnitellaan linja-autopysakit kdynnis-
sa olevan suunnittelutydn yhteydessa. Liittyma toimii ilman liikennevalo-
ohjausta, mutta jalankulun ja pyordilyn liikenneturvallisuuden vuoksi liittymaan
tulee toteuttaa liikennevalo-ohjaus. Ilman Klaukkalantien vasemmalle kdantyvaa
kaistaa tulee suoraan ajaville viivytyksia. Toiminnallisesta ndkékulmasta Jarvi-
haantien kaantyvan kaistan tarve ei ole yhta suuri Klaukkalantien kdantyvan

kaistan kanssa.
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4.3 TONTTILIITTYMAT JA LIITTYMAT, JOIHIN EI TEHTY ERILLISIA TOIMI-
VUUSTARKASTELUJA
Suurimpien ja merkittdvimpien katuliittymien lisaksi Klaukkalantiehen liittyy usei-
ta tonttiliittymia seka pienempia katuliittymia, joista ei tehty erillisia toimivuus-
tarkasteluita. Selvityksen tavoitteena oli tonttiliittymien poistaminen Klaukkalan-
tieltd, jotta liikenteen toimivuus ja liikenneturvallisuus taattaisiin tavoitetilassa.
Liitteena olevissa suunnitelmakartoissa esitetyt tonttiliittymat on poistettava vii-
meistaan siind vaiheessa, kun Klaukkalantie muuttuu 2+2 -kaistaiseksi valilla
Vanha Hameenlinnantie - suunniteltu Luhtajoentie. Samassa yhteydessa tulee
myds tarkastaa kevyen liikenteen seka joukkoliikenteen jarjestelyt liittymdkohtai-
sesti. Tonttiliittymien poistamisen seurauksena uudet yhteydet tonteille tulee
suunnitella jatkosuunnittelun yhteydessa.

4.3.1 Tonttiliittyma 2

Kuvassa 43 on esitetty liittymdalueen sijainti Klaukkalantiella.
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Kuva 43. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on kolmihaarainen tonttiliittyma. Liittymasta on rajalliset
nakemat Klaukkalantielle, mika vaikeuttaa ajoneuvojen liittymista Klaukkalantiel-
le. Tulevaisuudessa liittyma tulee poistaa Klaukkalantien 2+2 -kaistaistamisen
yhteydessa. Liittyman poistamisella edistetdaan Klaukkalantien toimivuutta ja lii-
kenneturvallisuutta tavoitetilassa. Uudet yhteydet tonteille tulee tarkastaa jatko-
suunnittelun yhteydessa.
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4.3.2 Vanha Nurmijarventie (3) - tonttiliittyma 4

Kuvassa 44 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.
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Kuva 44. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on nelihaarainen, liittyma, jossa ei ole erillisida kaanty-

miskaistoja. Liittyman pohjoispuolella on talla hetkelld hyvin vahan maankadyttoa.

Klaukkalantien pohjoispuolen maankaytén kehittymisen myoéta nykyinen tonttiliit-
tyma 4 tulee muuttaa asemakaavan mukaiseksi katuliittymaksi. Taman johdosta
nelihaarainen liittyma toteutetaan liikennevalo-ohjattuna. Myds Klaukkalantien
2+2 —kaistaistaminen tukee liittyman toteuttamista lilkennevalo-ohjattuna. Lii-
kennevaloratkaisuun paadyttiin, koska liittymaalue on lahelld (noin 700 m) Ha-
meenlinnanvaylan ramppeja ja paasuunnan (Klaukkalantie) liikenteen sujuvuus
on turvattava. Liikennevaloilla taataan myds suojateiden turvallisuus. Tarvittavat
joukkoliikenteen etuudet tarkistetaan seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Suorat
tonttiliittymat valiltd Vanha Nurmijarventie-Metsdkylantie tulee poistaa, kun
Klaukkalantie muuttuu 2+2-kaistaiseksi. Uudet yhteydet tonteille tulee tarkastaa

jatkosuunnittelun yhteydessa.

Klaukkalantie 1+1-kaistaisena ei riittaisi valittdmaan ennustevuoden liikennevir-
toja. Valo-ohjausta ei valttamatta tarvittaisi lilkenteen toiminnallisesta nakékul-
masta katsottuna, mutta liikenneturvallisuuden paranemisen liséksi liikennevalot
parantavat erityisesti sivusuuntien vasemmalle kaantyvien liikennevirtojen suju-

vuutta.
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4.3.3 Tonttiliittymat 5-8

Kuvassa 45 on esitetty liittymaalueiden sijainti Klaukkalantiella.
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Kuva 45. Liittymaalueiden sijainti.

Nykytilanteessa liittymat ovat kolmihaaraisia tonttiliittymia. Tulevaisuudessa liit-
tymat tulee poistaa Klaukkalantien 242 —kaistaistamisen yhteydessa. Liittymien
poistamisella edistetdan Klaukkalantien toimivuutta ja liikenneturvallisuutta ta-
voitetilassa. Uudet yhteydet tonteille tulee tarkastaa jatkosuunnittelun yhteydes-
sa.

4.3.4 Puromaentie (10)

Kuvassa 46 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.
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Kuva 46. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on kolmihaarainen valo-ohjaamaton liittyma, jossa ei ole
erillisia kaantyvia kaistoja. Nykytilanteessa liikenne on varsin vahaista, mutta liit-
tyminen Klaukkalantiehen ruuhka-aikana aiheuttaa pienia viivytyksia liittymaan.
Tulevaisuudessa liittyma tulee poistaa Klaukkalantien 2+2 —kaistaistamisen yh-
teydessa. Liittymdn poistamisella edistetdan Klaukkalantien toimivuutta ja liiken-
neturvallisuutta tavoitetilassa. Tulevaisuudessa Puroméaentien lilkkenne Klaukka-

lantien suuntaan voidaan ohjata Tornimaentien kautta.
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4.3.5 Lehtimadentie (12)

Kuvassa 47 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 47. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on kolmihaarainen valo-ohjaamaton liittyma. Nykytilan-
teessa liikenne on varsin vahaista, mutta liittyminen Klaukkalantiehen ruuhka-

aikana aiheuttaa pienia viivytyksia liittymaan.

Lehtimdaentien liittymaan on tehty parannussuunnitelma, joka on toteutettu
maastoon kesalla 2013. Liittymaan on toteutettu kanavointi seka lyhyt vasem-
malle kadntymiskaista Klaukkalantieltd Lehtim&entielle kaantyville. Lisaksi Klauk-
kalantielle on toteutettu uusi jalankulun ja pydérailyn vayla valille nykyinen linja-

autopysakki — Lehtimaentien liittyma.

Tulevaisuudessa liittyma tulee kuitenkin poistaa. Liittyman poistamisella ediste-
tdan Klaukkalantien toimivuutta ja liikenneturvallisuutta tavoitetilassa. Tulevai-
suudessa Puromaentien liikenne Klaukkalantien suuntaan voidaan ohjata Torni-

maentien kautta.
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4.3.6 Tonttiliittyma 13

Kuvassa 48 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 48. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on kolmihaarainen tonttiliittyma. Liittymassa on rajalliset
nakemat Klaukkalantielle, mika vaikeuttaa ajoneuvojen liittymista Klaukkalantiel-
le. Tulevaisuudessa liittyma tulee poistaa Klaukkalantien 2+2 —kaistaistamisen
yhteydessa. Liittyman poistamisella edistetaan Klaukkalantien toimivuutta ja lii-
kenneturvallisuutta tavoitetilassa. Uudet yhteydet tonteille tulee tarkastaa jatko-
suunnittelun yhteydessa.

4.3.7 Koivusillantie (14)

Kuvassa 49 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 49. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on kolmihaarainen valo-ohjaamaton liittyma, jossa ei ole
erillisia kdantyvia kaistoja. Nykytilanteessa liikenne on varsin vahaista, mutta liit-

tyminen Klaukkalantiehen ruuhka-aikana aiheuttaa pienia viivytyksia liittymaan.
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Tulevaisuudessa Koivusillantien liittyma tulee kuitenkin poistaa. Liittyman pois-
tamisella edistetdan Klaukkalantien toimivuutta ja liikenneturvallisuutta tavoiteti-
lassa.

4.3.8 Tonttiliittymat 15-17

Kuva 50. Liittymaalueiden sijainti.

Nykytilanteessa liittymat ovat kolmihaaraisia tonttiliittymia. Tulevaisuudessa liit-
tymat 15-17 tulee poistaa. Liittymien poistamisella edistetdaan Klaukkalantien
toimivuutta ja liikenneturvallisuutta tavoitetilassa. Uudet yhteydet tonteille tulee

tarkastaa jatkosuunnittelun yhteydessa.

4.3.9 Uudenmadentie (18) - tonttiliittyma 19

Kuvassa 51 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 51. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on nelihaarainen valo-ohjaamaton liittyma, jossa ei ole
erillisia kaantyvia kaistoja. Nykytilanteessa liikenne on varsin vahaista, mutta liit-
tyminen Klaukkalantiehen ruuhka-aikana aiheuttaa pienia viivytyksia erityisesti

Uudenmaentielle.
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Liittymaalueelle tulee tehda pienia parannustoimenpiteita nykytilanteen paranta-
miseksi, jotta liittymasta tulee selkedmpi ja kapeampi. Tulevaisuudessa Uuden-
maentien liittyma tulee joko poistaa tai se tulee muuttaa liikennevalo-ohjatuksi.
Liittyman poistamisella edistetaan Klaukkalantien toimivuutta ja liikenneturvalli-

suutta tavoitetilassa. Jatkossa tulee suunnitella korvaava tieyhteys.

4.3.10 Viertolantie (20)

Kuvassa 52 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 52. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on kolmihaarainen valo-ohjaamaton liittyma, jossa ei ole
erillisia kdantyvia kaistoja. Liittymassa on rajalliset nakemat Klaukkalantielle, mi-
ka vaikeuttaa ajoneuvojen liittymista Klaukkalantielle. Nykytilanteessa liikenne
on varsin vahaista, mutta liittyminen Klaukkalantiehen ruuhka-aikana aiheuttaa

pienia viivytyksia liittymaan.

Liittymaalueelle tulee tehda pienida parannustoimenpiteitd ndakemien parantami-
seksi. Klaukkalantien muuttuessa 2+2 -kaistaiseksi liittyma& muutetaan liikenne-
valo-ohjatuksi tai liittyma poistetaan, ja liikenne ohjataan alueelle Myllytien liit-
tymadn kautta. Kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen jarjestelyt riippuvat valitta-

vasta ratkaisusta, ja ne tulee tarkastaa jatkosuunnittelun yhteydessa.
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4.3.11 Tonttiliittyma 21

Kuvassa 53 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 53. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa maastossa havaittavissa vanha liittyma, joka ei ole kaytéssa ja
tulisi purkaa pois.

4.3.12 Tonttiliittyma 22 liikekiinteistdlle

Kuvassa 54 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 54. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on kolmihaarainen tonttiliittyma. Liittymassa on rajalliset
nakemat Klaukkalantielle, mika vaikeuttaa ajoneuvojen liittymista Klaukkalantiel-
le. Liittyma on laaja ja jasentymatdn. Ruuhka-aikoina kaantyminen liittymasta
pohjoiseen on erittdin haasteellista ja ajoittain jopa mahdotonta. Tulevaisuudessa
liittyma tulee poistaa Klaukkalantien 2+2 -kaistaistamisen yhteydessa. Liittyman
poistamisella edistetdaan Klaukkalantien toimivuutta ja liikenneturvallisuutta ta-

voitetilassa. Korvaava ajoyhteys on olemassa asemakaavan mukaisesti Jyvatien
kautta.
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4.3.13 Tonttiliittymat 25

Kuvassa 55 on esitetty liittymien sijainti Klaukkalantiella hyvin lahekkain.

Kuva 55. Liittymien sijainti.

Nykytilanteessa liittymat ovat kolmihaaraisia tonttiliittymia. Tulevaisuudessa liit-
tymat tulee poistaa Klaukkalantien 242 —kaistaistamisen yhteydessa. Liittymien
poistamisella edistetdan Klaukkalantien toimivuutta ja liikenneturvallisuutta ta-

voitetilassa. Korvaava ajoyhteys on toteutettavissa voimassa olevan asemakaa-

van mukaisesti Pietarinmaentien kautta.

4.3.14 Tonttiliittyma 27

Kuvassa 56 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 56. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on kolmihaarainen tonttiliittyma. Ajoyhteys toteutetaan

tulevaisuudessa Luhtajoentien kautta.
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4.3.15 Tonttiliittyma 28

Kuvassa 57 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 57. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on kolmihaarainen tonttiliittyma. Liittyma poistuu Luhta-
joentien toteuttamisen yhteydessa.

4.3.16 Viirintien liittyma (29)

Kuvassa 58 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 58. Liittymaalueen sijainti.

Viirintielle johtaa nykyaan ramppi eteldasta pain lyhyelld erkanemiskaistalla.
Suuntaisliittymana toimivan ajoyhteyden toimivuus on nykytilanteessa hyva. Tu-

levaisuudessa liittyma poistuu Viirinlaakson maankaytén kehittyessa.
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4.3.17 Tonttiliittyma 30 liikekiinteistdlle

Kuvassa 59 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 59. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on ostoskeskuksen yksisuuntainen suuntaisliittyma, jos-
sa on erillinen lyhyt oikealle kaantyva kaista Klaukkalantieltd ostoskeskuksen pi-
halle. Nykytilanteessa liittymasta puuttuu suojatiemerkinnat, vaikka jalankulun ja
pyoradilyn vayla risteda ajoyhteyden kanssa. Tulevaisuudessa liittyma sailyy en-
nallaan, mutta siihen tulee lisata suojatiemerkinnat, jotta liittyman liikenneturval-

lisuus paranee.

4.3.18 Seurantie (31) - tonttiliittyma 32

Kuvassa 60 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 60. Liittymdalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on nelihaarainen valo-ohjaamaton liittyma. Klaukkalan-
tiellda on molempiin suuntiin vasemmalle kaantyvat kaistat. Nykytilanteessa Seu-
rantien liittyman ndkema ja pituuskaltevuudet liittymaalueella ovat huonot. Myds
kevyen liikenteen liikenneturvallisuus on liittyman kohdalla heikko, koska kevyt
lilkenne joutuu ylittdmaan kaksi ajokaistaa Klaukkalantiella. Tonttiliittyma 32 on

nykytilanteessa laaja ja jasentymaton liittyma.
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Tulevaisuudessa Seurantien liittyma tulee sen huonon geometrian johdosta pois-
taa, ja liittymaa 32 tulee parantaa saarekejarjestelyilla, jotta liittymasta tulee
kapeampi ja selkeampi. Nailla toimenpiteilld edistetaan Klaukkalantien toimivuut-

ta ja lilkenneturvallisuutta tavoitetilassa.

4.3.19 Torikuja (35) ja Liikekuja (36)

Kuvassa 61 on esitetty liittymaalueiden sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 61. Liittymaalueiden sijainti.

Nykytilanteessa liittymat ovat kolmihaaraisia liittymia, joissa on erillinen vasem-

malle kdantyva kaista Klaukkalantielld pohjoisesta pain tultaessa.

Nykytilanteen liittymajarjestelyt ovat molemmissa liittymissa kunnossa ja ne voi-
daan tulevaisuudessakin sadilyttaa nykyiselldan. Pienia parannustoimenpiteita tuli-
si tehda liikenneturvallisuuden parantamiseksi, kuten ajoratamaalausten uusimi-

nen sekd liittymaalueen liikennemerkkien tarkistus.

4.3.20 Tonttiliittyma 37 liikekiinteistosta

Kuvassa 62 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 62. Liittymdaalueen sijainti.
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Nykytilanteessa liittyma on yhteys liikennekiinteiston pihalle seka liitynta-
pysdkointialueelle. Nykytilanteen liittymajarjestelyt ovat kunnossa ja ne voidaan
tulevaisuudessakin sdilyttaa nykyiselldan. Pienid parannustoimenpiteita tulisi teh-
da liikenneturvallisuuden parantamiseksi, kuten ajoratamaalausten uusiminen

seka liitttymaalueen liikkennemerkkien tarkistus.

4.3.21 Tonttiliittyma 40 liikekiinteistolle

Kuvassa 63 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

UrheNckes

Kuva 63. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on kolmihaarainen tonttiliittyma. Liittymassa on rajalliset
nakemat Klaukkalantielle, mika vaikeuttaa ajoneuvojen liittymista Klaukkalantiel-
le. Rajalliset nakemat vaikeuttavat myds kevyen liikenteen havaitsemista liitty-

maalueella.

Nykytilanteen liittymajarjestelyt ovat liittymassa kunnossa, ja ne voidaan tulevai-
suudessakin sailyttdaa nykyiselldan. Pienid parannustoimenpiteita tulisi tehda lii-
kenneturvallisuuden parantamiseksi, kuten liittymaalueen liikennemerkkien tar-

kistus. Taman lisaksi liittyman nakemia tulisi parantaa.



63

4.3.22 Tonttiliittymat 42 - 43 (Aitohelmi)

Kuvassa 64 on esitetty liittymaalueiden sijainti Klaukkalantiella.

NP

Kuva 64. Liittymaalueiden sijainti.

Nykytilanteessa liittymat ovat kolmihaaraisia tonttiliittymia. Tonttiliittyma 42 on
lilkenneturvallisuuden kannalta vaarallinen ja ahdas. Tulevaisuudessa liittyma tu-
lee muuttaa yksisuuntaiseksi suuntaisliittymaksi Klaukkalantielta, jotta liittyman
lilkenneturvallisuus paranee. Tulevaisuudessa tonttiliittyma 43 (Aitohelmi) tulee
poistaa. Liittymien poistamisella edistetaan Klaukkalantien toimivuutta ja liiken-
neturvallisuutta tavoitetilassa. Uusi yhteys tontille tulee tarkastaa jatkosuunnitte-
lun yhteydessa.

4.3.23 Tonttiliittymat 44

Kuvassa 65 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

e

Kuva 65. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on kolmihaarainen tonttiliittyma. Tulevaisuudessa liitty-
ma tulee poistaa. Liittyman poistamisella edistetdan Klaukkalantien toimivuutta
ja lilkenneturvallisuutta tavoitetilassa. Uusi yhteys tontille tulee tarkastaa jatko-

suunnittelun yhteydessa.
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4.3.24 Tonttiliittyma 48

Kuvassa 66 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

NP

Kuva 66. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on kolmihaarainen tonttiliittyma. Liittymassa on rajalliset
nakemat Klaukkalantielle, mika vaikeuttaa ajoneuvojen liittymista Klaukkalantiel-
le. Tulevaisuudessa liittyma tulee poistaa. Liittyman poistamisella edistetdan

Klaukkalantien toimivuutta ja lilkkenneturvallisuutta tavoitetilassa. Ajoyhteys ton-

tille on ratkaistu voimassa olevassa asemakaavassa Roosankujan kautta.

4.3.25 Takapellontie (49)

Kuvassa 67 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 67. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittyma on kolmihaarainen valo-ohjaamaton liittyma, jossa ei ole
erillisia kdantyvia kaistoja. Nykytilanteessa liikenne on varsin vahaista, mutta liit-

tyminen Klaukkalantiehen ruuhka-aikana aiheuttaa pienia viivytyksia liittymaan.

Tulevaisuudessa liittyma tulee poistaa viimeistaan Kirkkotien liittymaalueen pa-

rantamisen yhteydessa. Liittyman poistamisella edistetdan Klaukkalantien toimi-
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vuutta ja liikenneturvallisuutta tavoitetilassa. Ajoyhteys tonteille on ratkaistu

voimassa olevassa asemakaavassa Takapellontien kautta.

4.3.26 Tonttiliittyma 52

Kuvassa 68 on esitetty liittymaalueen sijainti Klaukkalantiella.

Kuva 68. Liittymaalueen sijainti.

Nykytilanteessa liittym& on kolmihaarainen tonttiliittyma. Tulevaisuudessa liitty-
ma tulee poistaa viimeistaan Kirkkotien liittymaalueen parantamisen yhteydessa.
Liittyman poistamisella edistetaan Klaukkalantien toimivuutta ja liikenneturvalli-
suutta tavoitetilassa. Klaukkalantien - Kirkkotien liittym&alueen tiesuunnitelman

laatimisen yhteydessa on ajoyhteys tontille suunniteltu Korsipolun kautta.

JATKOTOIMENPIDE-EHDOTUKSET

Kehittamisselvityksen perusteella Klaukkalantien kehittamisen kannalta on kolme
suurempaa suunnittelu- ja toteutushanketta, jotka tulisi toteuttaa alla esitetyssa

jarjestyksessa

1. Klaukkalantien parantaminen valilla vt3 - Tornimaentie
2. Tornimdentien toteuttaminen vaélilld Klaukkalantie - Lahnuksentie

3. Klaukkalantien parantaminen valillda Tornimdentie — Luhtajoentie

Klaukkalantien parantaminen valilla vt3 - Tornimaentie helpottaa liikenteen su-
jumista vilkkaalla osuudella Metsakyldntien - Tornimaentien liittymasta Helsingin
suuntaan. Tornimaentien toteuttaminen valilld Klaukkalantie - Lahnuksentie hel-
pottaa hieman liikenteen sujuvuutta Metsakylantien liittymasta Lahnuksentielle ja
vahentaa kolmannen vaiheen toteuttamisesta aiheutuvia haittoja liikenteelle.
Klaukkalantien parantaminen valilla Metsdakylantie / Tornimaentie - Luhtajoentie

ratkaisee Klaukkalantien vaikeimman osuuden liikenteelliset ongelmat ja tukee
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Viirinlaakson, matkakeskuksen ja koko Klaukkalan maankdytén kehittamismah-

dollisuuksia.

Naiden hankkeiden avulla Klaukkalantietd saadaan kehitettya valilla vt 3 - Luhta-
joentie. Huomioitavaa on, ettd kyseiset parannustoimenpiteet tarvitaan myos ti-

lanteessa, jossa Klaukkalan ohikulkutie on rakennettu. Klaukkalantien pohjoisosi-
en osalta kohteiden jatkotoimenpiteet tulee liittaa osaksi alueiden maankaytén

suunnittelua ja toteutusta.
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